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Zelena mobilnost

v dolini zelenega zlata

Nagovor Zupana

Pogosto nas opominjajo, da v sodobnem ¢asu ne Zivimo trajnostno. Ziveti trajnostno
namrec pomeni Ziveti odgovorno. Odgovoren odnos do okolja pa uposteva vrednote, kot
so zmernost, obzirnost in spoStovanje. To Se zlasti velja za promet, ki je eden glavnih virov
onesnazenja zraka in podnebnih sprememb. Sprememba nasih potovalnih navad je zato
velikega pomena.

Ob¢ina Zalec se slednjega dobro zaveda, zato je z vso odgovornostjo pristopila k izdelavi
dokumenta, ki je pred nami. Proces nastajanja je bil zahteven in obseZen, v njem je sodelovalo
veliko Stevilo strokovnjakov, glavni del¢ek mozaika pa ste prispevali vi - ob¢anke in obcani.
Vsem iskrena zahvala za prispevek.

Celostna prometna strategija obcine Zalec tako podaja vse strokovne usmeritve za trajnostni
razvoj prometa v nasi obcini, predvsem pa Zelimo, da spodbudi vas - obcane, podjetja in
organizacije - k uporabi CistejSih oblik mobilnosti, kot so peSacenje, kolesarjenje, uporaba
javnega potniskega prometa ter lokalno nakupovanje.

Prvi korak je storjen. Skupaj smo si zacrtali smer bolj trajnostnega nacina mobilnosti in
zavedanja o pomembnosti zdravega okolja in Cistega zraka. Sedaj je na vseh nas, da pogumno
stopimo na to pot in besede spremenimo v dejanja.

Janko Kos
Zupan Obtine Zalec
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Zelena mobilnost v dolini zelenega zlata _

Vloga celostne prometne strategije

Celostna prometna strategija je strateski nacrt, ki temelji na sodobnih
praksah nacrtovanja in ustrezno uposteva povezovanje, sodelovanje in
nacela vrednotenja z namenom zadovoljitve potreb ljudi po mobilnosti,
ki hkrati izboljsuje kakovost zivljenja v mestih in njthovi okolici.

Zakaj celostna prometna strategija?

Cilj Celostne prometne strategije je ustvariti trajnostni mestni prometni sistem, kar je
omogoceno z (ELTIS, 2014, januar):

e@ee zagotavljanjem dostopnosti do delovnih mest in storitev za vse;

@ee¢ izboljSanjem varnosti in varovanja;

®ee zmanjSanjem onesnaZevanja, emisij toplogrednih plinov in porabe energije;

e@ee povecanjem sploSne in stroSkovne ucinkovitosti za transport oseb in blaga;

e@ee izboljSanjem privlaénosti in kakovosti mestnega okolja.

Klasicno oziroma tradicionalno nalrtovanje prometa v veliki meri temelji na uporabi
avtomobila, kar pripelje do zacaranega kroga - vec kot je avtomobilov, vec je zastojev in ve¢ja
je potreba po novih cestnih povrsinah. Ko se te dogradijo, zacnejo ljudje Se bolj mnozi¢no

uporabljati avtomobile, saj njihova uporaba spet postane privla¢na. Hkrati pa se ponovno
pojavijo zastoji in spremljajoci infrastrukturni posegi. Zacaran krog prikazuje spodnja slika.

Zacaran krog —
prevlade avtomobilov

lzgradnja ali
iritev cest

< Privlacne oznake na
cestiSéu opozarjajo na
navzocnost Solarjev pri
POS Trje
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V nasprotju s tradicionalnim nacrtovanjem prometa, kjer so v ospredju infrastrukturni Kako poteka izdelava?

ukrepi, se celostno nacrtovanje osredotoca na dolgorocno, strateko nacrtovanje celotnega | kyiyne znacilnosti . o o . o

prevoznega sistema kot povezave vseh obstojecih vej prevoza za vse prebivalce obgine.  celostnega Proces izdelave Celostne prometne strategije je strukturiran in razdeljen v vec faz in podfaz,
. . . . . . nacrtovanja i i iki i

Podrobneje razlike med obema pristopoma prikazuje spodnja tabela. prometa kot je prikazano na sliki spodaj.

Vir: Buhrmann, in
drugi, 2012

[ I

Proces izdelave celostne — i
Tradicionalno naértovanje prometa Celostno naértovanje prometa prometne strategije | o |
Vir: Buhrmann, | Bbrsameialimnoncc
B , Infrastruktura kot eden izmed nacinov doseganja 3irsih indrugi, 2012
Osrednji predmet obravnave: infrastruktura ciljev
Projektno nacrtovanje > Stratesko in ciljno nacrtovanje
Netransparentno odlocanje > Transparentno odlocanje z vkljuevanjem javnosti
Osrednja cilja: pretoc¢nost in hitrost > Osrednja cilja: dostopnost in kakovost bivanja
Osredotocenost na avtomobile > Osredotocenost na ¢loveka
Investicijsko intenzivno nacrtovanje > Stroskovno ucinkovito nacrtovanje
Zadovoljevanje prometnega povprasevanja > Upravljanje prometnega povprasevanja h
Osredotocenost na velike in drage projekte > Osredotocenost na ucinkovite in postopne izboljSave
L Interdisciplinarnost, povezovanje s sektorji za zdravje,
Domena prometnih inZenirjev > :
okolje, prostor
Izbor prometnih projektov brez strateskih presoj > StrateSke presoje moznosti glede na zastavljene cilje

Prvi sklop, zagon procesa, je zajemal postavitev temeljev, opredelitev procesa ter analizo
stanja in oblikovanje scenarijev. Racionalno zastavljanje ciljev je zajemalo oris Zelenega
stanja, opredelitev prioritet in izbiro ukrepov. Priprava Strategije je zadnja faza procesa. V
tej fazi se je nacrtovalo njeno izvajanje, vzpostavljen je bil nacrt nadzora, zakljucek pa je
predstavljal sprejem strategije na Ob&inskem svetu Ob¢ine Zalec. Po sprejemu sledi izvajanje
strategije in ukrepov, predvidenih v njej, ter spremljanje napredka klju¢nih kazalnikov
trajnostne mobilnosti v obdini.



Celostna prometna strategija

Priprava strategije za ob¢ino Zalec

V Obeini Zalec se je izdelava Celostne prometne strategije pricela s prijavo na razpis za
sofinanciranje s strani Kohezijskega sklada EU in Republike Slovenije konec leta 2015. Po
uspe3ni pridobitvi sofinancerskih sredstev je na podlagi javnega narocila Obcina Zalec
za pripravljavca Celostne prometne strategije Obcine Zalec izbrala Fakulteto za logistiko
Univerze v Mariboru, ki deluje v Celju, v sodelovanju s podizvajalcem - Razvojno agencijo
Savinja.

Pogodba o izdelavi je bila podpisana maja 2016, takrat se je pricela tudi vsebinska priprava
strategije. Priprava je v celoti sledila smernicam za izdelavo celostnih prometnih strategij
ter usmeritvam s strani Ministrstva za infrastrukturo RS. Celoten proces izdelave je trajal
10 mesecev in se je zakljucil marca 2017 s sprejemom Celostne prometne strategije Obcine
Zalec na Obcinskem svetu. Skupaj je proces priprave zajemal oglede stanja na terenu, dve
anketi med obcani in dva vprasalnika, prireditev na prostem z nagradno igro, izdajo zloZzenke
za oblane, pet medijskih sporocil, tiri javne razprave, Stiri delavnice s predstavniki klju¢nih
zainteresiranih javnosti, 30 intervjujev in izdajo kon¢ne publikacije. Podrobneje je casovni
plan izdelave s poudarki iz pomembnejsih dogodkov prikazan na ¢asovnici v nadaljevanju.

November 2015 — PRIPRAVA
PROJEKTA

Ob¢ina Zalec pridobi sofinanciranje s
strani EU in RS ter objavi javno narocilo
za izbiro izvajalca.

Maj 2016 — POSTAVITEV TEMELJEV

Zagon projekta, ustanovitev projektne in
delovne skupine.

Maj, junij 2016 — OPREDELITEV
PROCESA

Terminski nac¢rt, nacrt aktivnosti in
samoocena prometnega nacrtovanja.

Julij, avgust 2016 — ANALIZA STANJA

Ogledi stanja na terenu, dve javni
razpravi, delavnica na ob¢ini, intervjuji,
anketa med obcant, analiza prometnih
dejavnikov in trendov.

Zelena mobilnost v dolini zelenega zlata

September 2016 — ORIS ZELENEGA
STANJA

Intervjuji, zlozenka za ob¢ane in nagrade
za obcane.

September 2016 — PRIREDITEV NA
PROSTEM

Prireditev ob Evropskem tednu
mobilnosti pod sloganom “Dajmo prostor
Liudem”.

Oktober 2016 — IZBIRA VIZIJE IN
PRIORITET

Javna razprava, delavnica na OS Zalec,
razstava o viziji in intervjuji.

November 2016 — IZBIRA UKREPOV

Javna razprava, intervjuji in
vkljucevanje obcinske uprave.

Januar 2017 — NACRTOVANJE
IZVAJANJA CELOSTNE PROMETNE
STRATEGIJE OBCINE ZALEC

Due delavnici s kljuénimi javnostmi,
nacrt kratkorocne in dolgorocne
implementacije Celostne prometne
strategije obéine Zalec.

Februar 2017 — VZPOSTAVITEV
NADZORA

Postavitev nacrta upravljanja
implementacije Celostne prometne

strategije obéine Zalec in odgovornosti.

Marec 2017 — SPREJEM CELOSTNE
PROMETNE STRATEGIJE OBCINE
ZALEC NA OBCINSKEM SVETU

Predstavitev CPS na seji obc¢inskega
sveta, izdaja publikacije Celostna
prometna strategija obcine Zalec.
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Obseg strategije

Strategija uposteva celotno ob¢ino Zalec in njene mobilnostne izzive, posebno pozornost
pa posveta trem najvecjim naseljem, to so Zalec, Sempeter v Savinjski dolini in Petrovée.
Obcinski prostorski nacrt obcine Zalec (Uradni list RS, $t. 64/2013) namre¢ doloca, da bo
obcina razvoj oskrbnih, storitvenih in druzbenih dejavnosti usmerjala v osrednja naselja
Zalec, Sempeter in Petrovee, torej morajo biti ta naselja predmet osredotocenega celovitega
in trajnostnega prometnega urejanja.

< Raba tal v obéini Zalec

Vir: Prirejeno po ARSO,
2016

Prometno omrezje —
obdine in zaselki

Zelena mobilnost v dolini zelenega zlata

° V4 o o ° °
Kljuc¢ni izzivi
Podroben pregled stanja prometa je razkril, da se Ob¢ina Zalec nahaja
pred pomembni izzivi, ki so podrobneje predstavljeni v nadaljevanju.
Le s celovito obravnavo obmodja, strateskim nacrtovanjem ukrepov

ter ozavescanjem javnosti jih lahko ustrezno naslovimo in pois¢emo
primerne reSitve.

Obstojece omrezje je obremenjeno

Prometno omreZje obcine Zalec je razvejano, predvsem cestno omreZje pa povezuje ve&ino
prebivalstva. OmreZzje cest in Zelezniskih prog v obdini je prikazano na spodniji sliki.

Obéina Zalec
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Ob¢ina Zalec je mo¢no obremenjena z migracijskimi in tranzitnimi tokovi. Zaposlitveni in
proizvodni trendi v prihodnje kazejo na Se vecje potrebe po premikih ljudi in tovora, kar
neizbezno pomeni Se dodatna povecanja prometa v celotni obcini. Osnovne demografske
znacilnosti kaZejo na staranje prebivalstva, kar pomeni tudi vefjo odvisnost starejSih
prebivalcev od mlajSih ter povecane potrebe po mobilnosti za ranljive skupine. Ker v obcini ni
vecjih terciarnih izobraZevalnih institucij, se pojavljajo obsezne dnevne migracije Studentov.
Poleg tega so izjemno obseZne tudi delovne migracije, saj se 58 % zaposlenih vsakodnevno
vozi na delo izven ob¢ine Zalec, kljub temu da je v njej registriranih skoraj 2000 podjetij.
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Pomembno vlogo v prometni situaciji obcine
igra avtocesta. Karta prometnih obremenitev

= Karta prometnih Promet povzroca prevec emisij
obremenitev SirSega

obmodja obéine Zalec za leto

VELENJE

Analiza rabe energije v ob¢ini Zalec v referenénem letu 2004 kot najvegjega porabnika

glavnih cest v obcini namrec izkazuje povprecni 2014
letnidnevni prometvelikega obseganaavtocesti Vir: Prometno-informacijski energije izpostavlja prometni sektor. Emisije CO,, ki jih povzroca promet, v nesorazmerno
center za drzavne ceste, b. d. velikem odstotku izhajajo iz tovornega prometa, saj tovorna vozila ustvarijo kar 38 % emisij

in na cestah, ki do nje vozijo. Obsezne dnevne
migracije se pojavljajo tudi na osi Velenje-Arja
vas ter Sempeter-Celje. Struktura vozil, ki jih
lahko zaznamo na omenjenih odsekih drzavnih
cest in avtocesti, kaZze na velik delez tovornih
vozil na vseh pomembnejsih prometnicah v
obcini, hkrati pa visoke obremenitve z osebnimi
vozili.

CO,. Za premostitev teh izzivov je Obcina sprejela Trajnostni energetski akcijski nacrt obcine
Zalec (Zavod Energetska agencija za Savinjsko, Salesko in Korogko, 2014, november), ki
predstavlja smernice za doseganje zastavljenih energetskih ciljev in je usmerjen predvsem v
zmanjsanje emisij CO,,.

Delez emisij CO, —
glede na vrsto vozil

Vir: Zavod Energetska

To predstavlja svojevrsten izziv, saj je potrebno agencija za Savinjsko, - 1A B
P . ) ) JJep . Salesko in Korosko, TU?DR[”AM
zagotoviti zadostno prometno varnost in 2014, november MAD 3,5t

30

pretoCnost, ki bosta skrbeli za primerno
mobilnost blaga in ljudi, hkrati pa prepreciti, da
bi ti prekomerno Skodovali ljudem in okolju.

PodrobnejSi podatki o povpre¢nem letnem
dnevnem prometu so prikazani na Karti OSEENAVOZILA
prometnih obremenitev, struktura prometnih
tokov glede na vrsto vozil pa na grafu v
nadaljevanju.

<« Povprecni letni dnevni
promet za leto 2015 glede
na tip vozila

9. Mectog, [N
a7 -cole Lovs
w39~ vansko o N N

648 - Lopata AC

(Ne)varnost v prometu

=

5% ey Pomemben element trajnostne mobilnosti je tudi varnost v prometu za vse udeleZence,

- Vel Pi | |} . . " : — . s -
Se posebej za ranljive skupine. V obcini Zalec stanje prometne varnosti kaze zadovoljivo
603 - Sempecer | stanje, vsekakor pa obstajajo moZnosti za izbolj$ave. Predvsem je e vedno preve¢ nesreg, ki
]
]
—=—c0—ui

vkljuujejo ranljive skupine prometnih udelezencev - peSce in kolesarje. Spodnji zemljevidi

904 - Takex; Tid
——— prikazujejo lokacije vseh prometnih nesrec v obcini, lokacije prometnih nesrec, kjer so bili
udelezeni pesci, ter lokacije prometnih nesrec z udelezbo kolesarjev, vse troje za obdobje
65 - Dresina vas med letoma 2010 in 2015. V tem obdobju je na podrogju obéine Zalec po statisti¢nih
;]. 5000 10000 15000 m 25000 W000 35000 40000 podatkih Agencije za varnost prometa prisSlo do skupno 1440 nesre¢, od tega so bili v
= Meteri = Osebna vorila s dvtobusi devetinstiridesetih (49) med udeleZenimi peSci ter v oseminSestdesetih (68) kolesariji, vecina
® Lahika toverna voila < 3,50 W Srednija toverna vozila 3,5 Tt B Teka toverna veila nad 1 nesrec pa se je zgodila znotraj naselja. Izmed vseh nesrec v opazovanih petih letih se jih je 75

= Tovorna vodla s prikljucki = Viadilci koncalo s hujSimi poSkodbami, 9 pa s smrtnim izidom.
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Legenda: <« Lokacije prometnih nesrec v Klj ucéni izzivi

B — BREZ POSKODBE
H — HUDA TELESNA POSKODBA,
L — LAZJA TELESNA POSKODBA

S — SMRT
U — BREZ POSKODBE

ob¢ini Zalec od 2010 do 2015

Vir: Javna agencija Republike
Slovenije za varnost prometa,
b.d.

% < (levo) Lokacije prometnih

nesre¢ v obé&ini Zalec od
2010 do 2015, v katerih so
udeleZent pesci

Vir: Javna agencija
Republike Slovenije za
varnost prometa, b. d.

(desno) Lokacije prometnih
nesreé v obéini Zalec od
2010 do 2015, v katerth so
udeleZent kolesarji

Vir: Javna agencija
Republike Slovenije za
varnost prometa, b. d.

PSPN analiza prometnega |
sistema v ob¢ini Zalec,
kot ga vidijo ob¢ani

Prednosti

1. Brezplacno parkiranje in zadostno Stevilo parkirnih mest

2. Izgrajena severna obvoznica mimo mesta Zalec
3. Relativno veliko Stevilo kolesarskih povezav

4. Usmerjenost obcine v gradnjo peSpoti

Med najbolj problemati¢nimi podrogji, tako z vidika obcine kot z vidika prebivalcev in
obiskovalcev, sta urejenost kolesarskih povezav ter tranzitni promet. Predvsem neurejenost
ustreznih kolesarskih povezav med naselji ovira uporabo kolesa kot osnovnega prevoznega
sredstva, nepovezanost posameznih odsekov med seboj pa hkrati zmanjsa tudi vrednost Ze
izgrajenim povrSinam za pesce in kolesarje.

Problematika tovornega prometa je najbolj o¢itna na glavni cesti Celje-Sempeter (z izjemo
naselja Zalec, ki ima izgrajeno severno obvoznico) ter na relaciji Zalec-Velenje. Manjse teZave
se pojavljajo tudi znotraj strnjenih stanovanjskih naselij, kjer obstaja me3ana raba prostora,
zaradi Cesar poteka tovorni promet po neprimernih ulicah skozi stanovanjska naselja.
Problemati¢na je tudi raz€lenitev povrsin za pesce, saj so plo¢niki ponekod prekinjeni, s
¢imer je resno ogrozena varnost pescev.

NajboljSe izzive in priloznosti prometnega sistema povzame analiza prednosti, slabosti,
priloZnosti in nevarnosti (PSPN), ki je bila oblikovana v sodelovanju z ob&ani, udelezenimi na
javnih razpravah v sklopu priprave Celostne prometne strategije.

NELLE

1. Razprienost podjetij tudi znotraj spalnih naselij, ki generirajo
promet in zasedajo parkiris¢a

2. Slabo urbanisti¢no planiranje mestnih sredis¢
3. Pomanjkanje povrsin za pesce

4. Nepovezanost kolesarske mreze

5. Urejeno mestno sredis&e v Zalcu tudi za kolesarje in pesce 5. Premajhno Stevilo krozis¢

PriloZnosti

Nevarnosti

1. BoljSa povezanost kolesarskih in peSpoti 1. TeZave s financiranjem

2. BoljSa izkoris¢enost industrijske cone

2. Neodobravanje obcanov, ki ne sprejemajo ukrepov

3. Vec evropskih in drZzavnih sredstev za podro¢je prometa 3. Neusklajena zakonodaja, pravni postopki in pravil- niki

4. Spremembe potovalnih navad

5. Strategija razvoja regijske in drzavne kolesarske poti skozi

obcino

4. TeZave, povezane z drzavo, drzavnimi cestami in usmeritvami

5. Tezave z odkupi zemljiS¢



Pristop k izdelavi Celostne prometne strategije ter zaveza Obcine

k njenemu uvajanju in izvajanju pomeni pomemben preskok od
tradicionalnega k trajnostnemu naértovanju prometa v obéini Zalec.
Priloznosti, ki se kazejo znotraj strategije, se navezujejo na vse stebre
trajnostne mobilnosti: hojo, kolesarjenje, javni potniski promet,
motoriziran cestni promet, parkirno politiko ter celovito nacrtovanje
prometa.

Stanje prometnega sistema

Osnovna usmeritev celostne prometne strategije je postaviti cloveka v ospredje - njegove
potrebe, Zelje, varnost in kakovost bivanja. Osnovna koraka pri iskanju priloZznosti sta tako
predstavljala prepoznavanje trenutnega stanja ter ovrednotenje pomembnosti podrodij
urejanja prometnega sistema. Preko anket, ki so bile izvedene med obcani, intervjujev
ter javnih razprav je bilo analizirano trenutno stanje prometnega sistema v treh najvecjih
naseljih ob¢ine: v Zalcu, Sempetru in Petrovéah. Gre namre¢ za naselja, kamor se steka
veliko ljudi, najsi bo to na delo, v 3olo ali po opravkih.

Po mnenju ob&anov je v mestu Zalec preve¢ avtomobilov v sredis¢u naselja ter preve¢ con z
omejitvami hitrosti, obCutno premalo pa je stojal in nadstreSkov za kolesa ter kolesarskih stez.
Obcani za Sempeter, tako kot za Zalec, navajajo, da je v sredi¢u naselja preve¢ avtomobilov
ter con z omejitvami hitrosti, obcutno premalo pa je polnilnih postaj za elektri¢na vozila
ter stojal in nadstreSkov za kolesa ter kolesarskih stez. Za obmocje Petrov¢ so obcani v
povprecju podali nekoliko nizjo srednjo vrednost ocene koli¢ine razli¢nih infrastrukturnih,
storitvenih in drugih prometnih elementov.

Po njihovem mnenju je v Petrovéah, prav tako kot v Zalcu in Sempetru, preve¢ avtomobilov
v sredi$€u naselja in con z omejitvami hitrosti, ob&éutno premalo pa je, kot tudi v Sempetru,
polnilnih postaj za elektri¢na vozila, najbolj pa izstopa potreba po veljem obsegu/Stevilu
kolesarskih stez ter stojal in nadstreskov za kolesa.

Kot najbolj3e urejena podrogja v mestu Zalec prebivalci izpostavljajo oznacenost in urejenost
prehodov za peSce, Solske prevoze in urejenost avtobusnih postaj, najnizje ocene pa so
dobila podro¢ja, povezana s kolesarskim prometom. Zelo podobni so rezultati v Sempetru in
Petrovcah, saj tudi tam prebivalci kot najbolj kriti¢no podrocje ocenjujejo kolesarski promet,
podrogji Solskih prevozov in pe$ hoje pa kot dobri.

Rezultati ocene stanja razliénih infrastrukturnih in storitvenih elementov v mestu Zalec
podajajo visok nivo, saj so vsa podrocja obcani ocenili dobro. NajviSjo oceno so slednji
dodelili organiziranosti Solskih prevozov ter oznacenosti prehodov za peSce, najnizjo pa

Pomembnost podroc¢ij —
trajnostnega prometnega
urejanja

povezanosti kolesarskih stez med seboj ter obsegu/stevilu kolesarskih stez in varnosti za
kolesarje. Prebivalci v Sempetru so stanje prav tako ocenili dobro. Najvijo oceno so dodelili
organiziranosti Solskih prevozov ter oddaljenosti avtobusnih postajalis¢ od njihovega doma,
najnizjo pa varnosti za kolesarje in povezanosti kolesarskih stez med seboj ter obsegu/Stevilu
kolesarskih stez. Kar se ti¢e slabosti, je stanje tako v Sempetru kot v Zalcu zelo podobno,
ugotovljene so namrec slabosti na podrocju kolesarskega prometa.

Rezultati ocene stanja razli¢nih infrastrukturnih in storitvenih elementov v Petrovcah prav tako
podajajo visok nivo, Ceprav je zaznati ve¢ja nihanja med posameznimi ocenami kot v primeru
mesta Zalec. Najvidjo oceno so ob&ani dodelili organiziranosti 3olskih prevozov, najniZjo
pa, kot Ze prej za Zalec in Sempeter, povezanosti kolesarskih stez med sabo, oznacenosti
kolesarskih stez, obsegu/stevilu kolesarskih stez in varnosti za kolesarje.

Prioritete prometnega urejanja

Priloznosti, ki bodo vodilo izvajanja Celostne prometne strategije obcine Zalec, so bile
opredmetene preko izvedenih intervjujev ter vpraSalnikov v sodelovanju s klju¢nimi
predstavniki javnosti. Kot najpomembnejsi sta bili ocenjeni postavki ve¢jega Stevila parkirnih
mest za avtomobile in bolj dostopnih informacij o prometu, kot najmanj pomembna pa
podrocja pogostejSe voznje vlakov, vecje blizine avtobusne postaje, dostopnosti taksi sluzbe
ter pogostejSe voznje avtobusov. Podrobneje prioritete posameznih podrocij prikazuje
spodniji graf.




Celostna prometna strategija

Potrebne spremembe potovalnih navad

Potovalne navade obcanov kaZejo na to, kako pogosto uporabljajo posamezno prevozno
sredstvo. Anketa med obcani je pokazala, da je najpogostejSa uporaba avtomobila (skupno
44 %), kateremu sledi hoja (19 %), najmanj pa obcani uporabljajo kombinacijo avtomobil/
avtobus ter vlak. Poudariti je potrebno, da je bila raziskava opravljena v poletnem casu, ko
SO pogoji za uporabo alternativnih nacinov prevoza najboljsi.

« Uporabljeni nacini
vsakodnevnih potovanj v
ob¢ini Zalec

1%

19%

8%

KoL
15%
7%

Iz pregleda vrste potovanj je razvidno, da trajnostne oblike le teh v ob¢ini Zalec e ne

prednjacijo, kar prestavlja najvecjo priloznost za izboljSave in izziv celostne prometne
strategije za prihodnjih pet let.

Zelena mobilnost v dolini zelenega zlata

o oo o VY o eqee
Vizija in strateski cilji

Vizija je osnovna usmeritev, ki bo oblikovala nac¢rtovanje prometa

in mobilnosti v smeri trajnosti v kratkorocnih in dolgoroc¢nih nacrtih
Ob¢ine Zalec in posledi¢no v jasni, krajsi obliki definira Zeleno stanje.
Oblikovanje vizije Celostne prometne strategije ob&ine Zalec je
temeljilo na intenzivnem vklju¢evanju javnosti prek zainteresiranih

predstavnikov javnosti, ob¢anov, strokovnih sluzb, politicnih
predstavnikov in ostalih deleznikov.

Kot najbolj pomembne vrednote, ki so povezane z oblikovanjem CPS, veljajo izboljSanje
varnosti (izboljSanje varnosti ranljivih udeleZzencev prometa, skrb za varnost prometa
okoli 3ol in vrtcev, varnost obanov v prometu in varnejse Solske poti, ki bodo oznacene),
sprememba potovalnih navad, izboljSanje kolesarskega in peS prometa ter izboljSana
kakovost Zivljenja. Kot najvecje teZave, ki se lahko pojavijo pri oblikovanju in vpeljavi CPS,
pa so bile izpostavljene teZave v financiranju, neodobravanje obc¢anov, zakonodaja, pravni
postopki in pravilniki, tezave, povezane z drzavo, odkupi zemljiS¢ ter nepovezanost sluzb
znotraj obcinske uprave.

Vizija Celostne prometne strategije ob¢ine Zalec, ki bo gonilo trajnostnega razvoja prometa
v obcini, se glasi:

(14

Ob¢ina Zalec bo ljudem in okolju prijazna obéina, ki ji
je trajnostna mobilnost osnovna usmeritev. Nacrtovanje
in urejanje prometa bo zagotavljalo delujo¢ in povezan
prometni sistem v obcini, ki bo varen, dostopen,
ucinkovit, prilagojen tudi ranljivim skupinam, ekolosko
sprejemljiv in predvsem takSen, da bo spodbujal
gospodarstvo in podpiral razvoj obcine kot turisticne
destinacije.”

Na podlagi vizije so bili oblikovani nabori prioritetnih podrocij za infrastrukturo in mehke
ukrepe, ki predstavljajo razSiritev vizije in izhodiS¢e za oblikovanje strateskih, krovnih ciljev.
Za podrogje infrastrukture so glavne prioritete zagotavljanje varne in povezane mreZze poti za
pesce, celovita kolesarska infrastruktura v obcini, omogocanje pogojev za avtobusni promet
ter izboljSanje infrastrukture za avtomobile (ceste).



Celostna prometna strategija

Za podrocje mehkih ukrepov so izpostavljene prioritete promocije in dejavnosti v Solah
ter vrtcih za spodbujanje trajnostne mobilnosti (kolesarjenja, peSacenja, uporabe javnega
potniskega prometa), promocije, ki spodbujajo kolesarjenje in hojo, uvedba sodobnih
sistemov (»parkiraj in se peljix, souporaba avtomobilov, izposoja koles) ter promocije, ki
spodbujajo uporabo javnega potniskega prometa.

Na podlagi postavljenih prioritet bo Celostna prometna strategija ob¢ine Zalec prek njenega
izvajanja do leta 2021 zasledovala naslednje strateske cilje:

e®ee Povecanje prometne varnosti kolesarjev, pescev in ranljivejsih skupin.

eee Omogocanje uporabe ve¢ nacinov prevoza in preprostih prehodov
med njimi z ustrezno infrastrukturo ter spodbujanjem rabe alternativ
osebnemu avtomobilu.

®ee 7ZmanjSanje negativnega vpliva prometa na zdravje ljudi, kakovost
bivanja in okolje.

®ee Premostitev problematike tovornega prometa v ve¢jih naseljih v obéini
na nacin, ki spodbuja gospodarstvo in razvej turizma.

Zelena mobilnost v dolini zelenega zlata

Stebri trajnostne mobilnosti

Urejanje trajnostnega prometa v obéini Zalec bo temeljilo na Sestih
stebrih trajnostne mobilnosti, ki so med seboj povezani. Z optimalnim
uravnotezenjem vseh stebrov bo obéina Zalec dosegla zeleno mobilnost
v dolini zelenega zlata.

Kolesarjenje Javni potniski
promet

Motoriziran cestni Parkirna politika Trajnostno
promet celostno urejanje
prometa




« Zeleznisko postajalisée v
Zalcu — vrata v svet




« Mestno sredisCe je urejeno
po merti pescev in kolesarjev

Hoja je najbolj naraven nacin gibanja. Hkrati je tudi ekonomicen,
predvsem pa najbolj trajnosten, saj minimalno onesnazuje okolje ter
hkrati skrbi za dobro pocutje ljudi.

Izziv manjih ob¢in z razdrobljeno poselitvijo, kakréna je tudi ob¢ina Zalec, je nedvomno
zagotavljanje ustreznih predpogojev za varno in udobno hojo. Trenutno stanje v obcini kaze
na dejstvo, da si prebivalci Zelijo predvsem vecjo dostopnost z osebnimi avtomobili, hoja pav
vecini primerov predstavlja nujno potrebno aktivnost in ne nacin za vsakodnevna potovanja.
Na to kaZejo tudi podatki o tem, koliko minut hoje od svoje destinacije ob¢ani navadno
parkirajo svoj avtomobil ter kolikSen ¢as hoje se jim Se zdi sprejemljiv.

Glede na opravljeno anketo obcani najpogosteje svoje vozilo parkirajo v blizini destinacije, saj
41%anketirancev do svojega konc¢nega cilja opravi le 2 do 5 minut hoje, isto casovno obdobje
pa je ob¢anom tudi najbolj sprejemljivo. Deloma so tovrstne navade lahko posledica dejstva,
da so parkiris¢a v ob¢ini Zalec lahko dostopna, rezultati preverbe pa hkrati kaZejo na mo¢no
odvisnost od osebnega avtomobila, kar predstavlja pomemben izziv v sklopu prehoda na
trajnostno mobilnost.

Krovna prioriteta Celostne prometne strategije ob¢ine Zalec je na podro¢ju hoje posledi¢no
povecanje privlacnosti tega nacina potovanja, temu pa sledijo Se ostale sorodne prioritete:

®ee Povecanje privlacnosti hoje kot nacina opravljanja vsakodnevnih potovanj je
eden izmed temeljnih ciljev strategije in spodbujanja trajnostne mobilnosti.

®ee Povezaninvarensistem plo¢nikovin peSpotiznotraj naselij v ob¢iniin med naselji,
kjer je to upravi€eno, je prvi pogoj, saj brez ustrezne infrastrukture ni zagotovljena
zadostna varnost peScev.

®ee VarnejSe Solske poti so tisti odseki, po katerih ucenci vsakodnevno potujejo med
domom ter Solo in kjer jim je potrebno zagotoviti najve¢jo mozno stopnjo varnosti.

@ee PeScem prijazno arhitekturno oblikovanje prometnega prostora bo zagotovilo
vecjo privlacnost hoje in boljSo izkusnjo prebivalcev, ki se odlocijo za hojo.

Na podlagi postavljenih prioritet Celostna prometna strategija obcine Zalec vkljucuje
naslednji nabor ukrepov, preko katerih bodo obcani spodbujeni k hoji:

®ee Uvajanje dodatnih opozoril na prisotnost peScev na cestiS€u in pri prehodih za
peSce na izpostavljenih odsekih ter prometno-arhitekturno oblikovanje obmocij z
omejeno hitrostjo in obmocij umirjenega prometa bodo poskrbeli za jasno opozarjanje
voznikov na prisotnost peScev.




Celostna prometna strategija Zelena mobilnost v dolini zelenega zlata

Priloznost obéine Zalec
Jje v vedji izkoriscéenosti
zelezniske povezave.

eee Uvedba in ureditev obmocij z omejeno hitrostjo ali obmocij Danilo Basle, Zbornica Viri financirania oz
umirjenega prometa znotraj naselij, kjer se to izkaZe kot potrebno, zasebnega gospodarstva Zalec Aktivnost Zahtevnost  Ocenjen strosek odgovornost Ja oz. 2017 2018 2019 2020 2021
bo omogocila Se dodatno prednost peScem in kolesarjem na obmocjih : :
pomembnih zgostitev prebivalcev ali obiskovalcev. :rr%u EaEdlrteerYo\g;Jza 3
e Mani 1500-2000€ Obtina Zalec (v_
. - . N pesce zdodatnimi anjsa letno nadaljevanju OZ)
eee Ureditev enosmernega prometa v obmodjih goste poselitve, kjer ni opozorilnimi elementi
mogoce uvesti primernih povrsin za pesce, bo zagotovila vec prostora na letno.
cestiSCu za pe3ce in kolesarje. Izgradnja ali ureditev 150 € na Odvisno od
o e R Varhedih potizapesce | Stednia  tekodimeter  SSCEMRIRCENE
eee lzgradnja oziroma dokon&anje povrsin za peSce znotraj naselij, kjer je to potrebno, IetnoJ P P (povprecno) (O? ES) J
je primarni infrastrukturni poseg za spodbujanje hoje kot priviatne alternative
osebnemu avtomobilu Postavitev vsai d Odvisno od
' ; saj dveh - 4000 € na kategorije ceste
X . L. o . . . irtllr<gsztci>valn|kov Manjsa lokacijo oz upravljavca
e®ee lzgradnja oziroma dokoncanje povezav s ploc¢niki in peSpotmi med naselji in : (OZ, RS)
turisti€nimi to€kami, kjer je to potrebno, bo omogocilo hojo tudi med bliznjimi naselji, .. )
. o . ) R L Oznacitev vsaj ene Odvi d
ne samo znotraj srediS¢, hkrati pa prispevalo k privlacni turisti¢ni ponudbi obcine. konfliktne tocke med 4000 € K twan_o "
pesci in motoriziranim Manjsa Iokaci'ona oi ?ch:‘gj\/?'ssgae
cestnim prometom na ) (07 ES) )
Solskih poteh letno. !
Za merjenje uspesnosti uvajanja ukrepov so bile oblikovane naslednje ciljne vrednosti: Izgradnja vsaj 300 Odvi q
m javne razsvetljave ; kat\élgcr;rc;jg ceste
. . . . . . na klju¢nih odsekih Srednja 15.000 € letno 0z. Upravliavea
eee 5 % povecanje uporabnikov hoje kot nacina vsakodnevnih potovanj ovrsin za pesce na 07 ES) )
znotraj obé¢ine glede na izhodiséno stevilo uporabnikov. eto. '
. i . Lo . Uvedba ali ureditev
®ee Preureditev vsaj enega prehoda za pesce z dodatnimi opozorilnimi ene cone z omejeno
elementi letno. hitrostjo ali obmocja Manj3a 500 € Ob¢ina Zalec

umirjenega prometa
znotraj naselja letno
oziroma po potrebi.

Izgradnja ali ureditev vsaj 500 metrov varnejsih poti za pesce letno.
Postavitev vsaj enega prikazovalnika hitrosti letno.

Oznacditev vsaj dveh konfliktnih tock med pesci in motoriziranim
cestnim prometom na solskih poteh letno.

Izgradnja vsaj 300 m javne razsvetljave na klju¢nih odsekih povrsin za
pesSce na leto.

Akcijski nacrt za podrocje spodbujanja hoje vklju€uje tako aktivnosti s podrocja infrastrukture

kot mehke aktivnosti. Primarni namen postavljenih aktivnosti je zagotavljanje najvecje

mozne ravni varnosti peScev ob razpoloZljivih sredstvih. Tabela z akcijskim nacrtom izvajanja
aktivnosti za naslednijih pet let je podana v nadaljevanju.




Kolesarske potina —
obmodju obcine Zalec

Vir: TIC Zalec, 2016

<« Tudi kolesaryji st zasluzijo
urejeno “parkirisée” —
kolesarnica pri Obéini Zalec

Drugi steber: Kolesarjenje

Kolesarjenje nudi najboljse razmerje med vloZzeno energijo ter
opravljeno razdaljo potovanja. Kot taksno je za ravninski del obcine
Zalec zelo primeren nacin potovanj, Zal pa njegovo uporabo in razvoj
ovirajo pomanjkljivosti v mrezi kolesarskih poti.

Po podatkih TIC Zalec po Spodnii Savinjski dolini, katere del je tudi ob¢ina Zalec, poteka 19
oznacenih, kolesarjem primernih poti.

Iz prikaza na zemljevidu je razvidno, da so kolesarske poti v obcini zelo razvejane. VeCinoma
potekajo po stranskih, s prometom manj obremenjenih poteh, in to neposredno na cestis¢u v
mesanem prometu. Najbolj o¢itna pomanjkljivost na osi Celje-Sempeter pa je manjkajo¢i del
povezave med Celjem in Levcem ter med Zalcem in Sempetrom.

Kolesarjenje je ena izmed temeljnih usmeritev trajnostnega prometa. Kot takSno predstavlja
tudi temelj Celostne prometne strategije Ob¢ine Zalec, ki na tem podro¢ju sledi naslednjim
prioritetam:

®ee Zagotovitev ustreznih varnejSih kolesarskih povezav znotraj naselij in povezave
med vsemi naselji znotraj obcine, kjer to Se ni predvideno v sklopu drzavnih
kolesarskih povezav.

®ee¢ Ustrezna oznacenost kolesarskih povezav ter vodenje kolesarskega prometa bo
sluZila zagotavljanju vegje varnosti za kolesarje, predvsem na obmogjih, kjer kolesarske
povezave potekajo po cestiScu, ter boljSi informiranosti kolesarjev, tako vsakodnevnih
kot rekreativnih in turisti¢nih.




Celostna prometna strategija

Pri urejanju prometa
Jje potrebno upostevati
merila varnosti, udobja,

prikladnosti, kontinuitete,
povezljivosti in skladnosti.

®ee Omogociti kolesarjenje kot moZnost prevoza do avtobusnih in

Zelezniskih postaj ter parkiriS¢ za avtomobile, predvsem z izgradnjo Uros Brumec, DRI, d. 0. 0

Zelena mobilnost v dolini zelenega zlata

Da zagotovimo optimalno ¢asovno razporeditev financ¢nih in nefinanc¢nih vidikov izvajanja
ukrepov, je bil izdelan tudi podrobnejsi akcijski nacrt za izvajanje aktivnosti, predvidenih s

infrastrukturnih pogojev, kot so kolesarske povezave do postaj ter
kolesarnice ob njih.

Ureditev kolesarskih navezav na drZzavno kolesarsko omrezje, ki se
intenzivno ureja tudi na obmocju Savinjske doline.

Kolesarjenje, kot del sistema trajnostne mobilnosti, bo Ob¢ina Zalec v letih do 2021
spodbujala prek sledecih ukrepov:

IzboljSanje oznacenosti kolesarskih povezav v naseljih in varnejSe povezave med
naselji v ob€ini, vklju¢no z vzpostavitvijo ustreznega vodenja kolesarskega prometa do
pomembnejsih ciljev, bodo poskrbele za ustrezno informiranost prebivalcev o varnih in
urejenih poteh za kolesarjenje.

Preveritev potreb po sistemu izposoje koles in moznosti skupne uvedbe s sosednjimi
obc¢inami bo omogocala enakopravnejSe moznosti kolesarjenja za vse prebivalce in
obiskovalce obcine.

Postavitev kolesarnic ob ZelezniSkih postajah in pomembnejSih avtobusnih
postajaliS€ih v obcini zasleduje cilj omogocanja preprostega prehoda med nacini
potovanj predvsem za vsakodnevne poti.

Dodatno oznacevanje za opozarjanje pri kriZzanju kolesarskih povezav z
motoriziranim prometom z odsevnimi telesi, talnimi oznacbami ter infrastrukturnimi
ukrepi, kjer je to potrebno, bo zagotovilo dodatno varnost kolesarjev prek jasnega
opozarjanja voznikov na njihovo prisotnost v prometu.

Dokonéanje kolesarske povezave na osi Celje-Zalec-Sempeter bo pomenilo
kljuen predpogoj za spodbujanje opravljanja dnevnih migracij znotraj ravninskega
dela ob¢ine Zalec s kolesom.

Krovni cilj strategije je povelanje deleza prebivalcev, ki kolo uporabljajo kot svoje prevozno
sredstvo. Temu sledijo Se ostale ciljne vrednosti, postavljene znamenom sledenja uspesnosti
izvajanja ukrepov v Celostni prometni strategiji. Te so:

5 % povecanje uporabnikov kolesa kot nac¢ina vsakodnevnih potovanj
znotraj ob¢éine glede na izhodis¢éno stevilo uporabnikov.

Vrokutrehlet zagotoviti kolesarnice oziroma kolesarske nadstreske pri
vseh treh Zelezniskih postajah v ob¢ini in pri avtobusnem postajalisé¢u
v Zalcu.

Oznacitev vsaj enega konflikinega mesta kolesarjev z motoriziranim
cestnim prometom letno.

Oznacditev vsaj enega odseka ob¢inske ceste, kjer poteka mesan promet

kolesarjev in motoriziranih vozil z opozorili za povecan promet
kolesarjev letno.

Ureditev vsaj 300 m kolesarskih povezav letno.

Aktivnost

Postavitev kolesarnic
oziroma kolesarskih
nadstreskov pri vseh
treh zelezniskih
postajah v obcini

in pri avtobusnem
postajalid¢u v Zalcu.

Oznacitev vsaj
enega konfliktnega
mesta kolesarjev

z motoriziranim
cestnim prometom
letno.

Oznacitev vsaj
enega odseka ceste,
kjer poteka mesan
promet kolesarjev in
motoriziranih vozil, z
opozorili za povecan
promet kolesarjev
letno.

Ureditev vsaj 300 m
kolesarskih povezav
letno.

Vzpostavitev
ustreznega vodenja
kolesarskega prometa
do pomembnejsih
ciljev v obdini in
informacijske
podpore (v sklopu
Kolesarskega
turisticnega
produkta).

Dokoncanje
kolesarske povezave
na osi Celje-Zalec-
Sempeter.

Preveritev potreb po
sistemu izposoje koles
in moZznosti skupne
uvedbe s sosednjimi
obcinami.

strategijo.
Zahtevnost @ Ocenjen stroSek pliluanhEpiaes
odgovornost
Upravljavec
. 6000 € na postaje,
Srednja lokacijo Obgina Zalec (v_
nadaljevanju 0Z2)
Odvisno od
. 4000 € na kategorije ceste
Manjsa ", .
lokacijo oz. upravljavca
(0Z, RS)
Odvisno od
Manic 2000 € na kategorije ceste
anjsa ) .
lokacijo oz. upravljavca
(OZ, RS)
.. Obcina Zalec,
Velika A il Republika
meter -
Slovenija
Odvisno od
Srednja  25.000 € kategorije ceste
oz. upravljavca
(0Z, RS)
Glede na OZ (sofinanciranje
Velika varianto v naseljih,
izvedbe, do spodbujanje izven
1.000.000 € naselij), RS
0Z (v sodelovanju
Manjsa 5000 € s sosednjimi
obcinami)

2017 2018 2019 2020 2021



<« Auvtobusni prevoz je zaradi
svojth dobrih povezav
pomemben ¢len mobilnosti v
ob¢ini, predvsem za Solarje

Javni potniski promet predstavlja optimalno izkoriséenost prometnic
in energije. Povprecen avtobus, ki zasede enak prostor kot dva do trije
avtomobili in porabi priblizno enako kolic¢ino energije, lahko prepelje
neprimerno vec potnikov.

Delujoc javni promet zagotavlja bolj enakovredne moZnosti mobilnosti in dostopnosti za vse
skupine prebivalcev. Javni potniski promet v ob¢ini Zalec prvenstveno zagotavljata cestni
prevoznik Izletnik Celje in Zelezniski prevoznik Slovenske Zeleznice. Predpogoji za uspesno
uvajanje, izvajanje in uporabo avtobusnega javnega potniSkega prometa so predvsem v
dobrih infrastrukturnih pogojih. Na podlagi ogledov stanja na terenu je mogoce oceniti, da
je stanje infrastrukturnih pogojev za avtobusni promet na celotnem obmoc¢ju obcine dobro,
velik delez avtobusnih postajali3¢ je odmaknjenih s cestiS¢a in opremljenih z nadstreSnicami,
ZelezniSke postaje so dostopne in urejene.

Prioritete Celostne prometne strategije obcine Zalec so za podrodje javnega potniskega
prometa predvsem v ¢im vecji povezanosti prebivalstva z javnim potniskim prometom in
velanju uporabe tega nacina potovanj. Prioritete so naslednje:

eee Spodbujanje uporabe avtobusnega in ZelezniSkega prometa je krovna prioriteta
tega stebra ter hkrati ena izmed najpomembnejSih prioritet Ob¢ine Zalec in njene
prometne politike v naslednjih petih letih.

e@ee Povezava krajevnih skupnosti in naselij s kroZno linijo avtobusa bo zagotovila
optimalno dostopnost do javnega potniSkega prometa za ¢im vecje Stevilo obZanov
tudi izven treh najvedjih naselij obcine.

®ee Zagotavljanje predpogojev za delovanje avtobusnega prometa (nadstre3nice,
cestne oznacbe ...) predstavlja pomemben element zagotavljanja kakovosti javnega
potniSkega prometa, saj zviSuje raven storitev prek povecanja varnosti, informiranosti
in obCutka ugodja potnikov.

e@ee IzboljSanje informacij za potnike bo ob¢anom omogocilo lazje nacrtovanje svojih
potovanj z uporabo javnega potniskega prometa.

®ee Zagotavljanje varnejSih nivojskih kriZzanj cestnega in ZelezniSkega prometa je
predpogoj za varno odvijanje ZelezniSkega prometa brez konfliktnih tock z drugimi
nacini gibanja.




Celostna prometna strategija

Nabor ukrepov v stebru javnega potnisSkega prometa se osredotoca na glavno
prioriteto, torej spodbujanje rabe tega nacina potovanja. Ukrepi, s katerimi
bodo obcani spodbujeni k uporabi javnega potniSkega prometa, so:

Zelena mobilnost v dolini zelenega zlata

Vsa primarna logistika
naj se napaja iz obvoznic,
sekundarna pa naj sluzi

za lokalno oz. interno
napajanje.
Podrobnejsi akcijski nacrt za podrocje javnega potniSkega prometa, ki je namenjen optimalni

Vera Kisovar, Tehnos d.o.0. Casovni razporeditvi financnih in nefinan¢nih vidikov izvajanja ukrepov, je prikazan v

nadaljevanju.

Jasno prikazani vozni redi na avtobusnih postajalis¢ih in spodbujanje
digitalnega prikaza informacij o prihodih avtobusov, saj so natancne in
dostopne informacije temelj odlocitve posameznika za uporabo javnega potniskega

Viri financiranja oz.
odgovornost

prometa. Opremljanje
pomembnejsih
@®ee Uskladitev voznih redov ZelezniSkega in avtobusnega prometa med seboj in s avtobusnih postaj na 300 € na kos Upravljavec
potrebami ob&anov (Solski urniki, prevozi na delo ...) bo omogotilo ve&jemu tevilu glavnih avtobusnih Manjsa omarice Obcina Zalec,
rebivalcev in obiskovalcev ob¢ine, da za svoja vsakodnevna potovanja uporabljajo linijah z jasno vidnimi izvajalci prevozov
P ! ) P ja up 1 voznimi redi v roku
javni potniski promet, saj se bodo manjkrat srecali z neusklajenostjo svojih potreb po treh let.
otovanjih z voznimi redi.
P J V roku treh let pilotna
®ee Spodbujanje uporabe elektri€nega minibusa za prevoz Solskih otrok in kroZno izvedba kro.zn.tla Dnevni strosek Obtina Zalec,
L. o ) . y o } ) avtobusne linije o 250 €, ostale lik
voZnjo po obc€ini je prvi korak k manjSemu onesnaZevanju in promociji mobilnosti z med vegjimi naselji v Manjsa aktivnosti 5000 RePUb_{ a
R O e Slovenija
elektri¢nimi vozili. obdini in turisti¢nimi €
tockami.
®ee Spodbujanje izvajalcev avtobusnega prometa k uporabi okolju prijaznejsih vozil
podhtijanje fzvajaicey atfobtisnega prometa € up 11 prijaznejsih voz Izdelava projektne
prek razpisov in pomoci pri prijavah za sofinanciranje nakupa okolju prijaznejsih vozil. dokumentacije
za ureditev vsaj
enega varnega Obcina Zalec,
o o o . preckanja ali ukinitve Velika ?OO'OOO do Republika
Za merjenje izvajanja zastavljenih ukrepov s podro¢ja javnega potniSkega prometa so v problemati¢nega :000.000 € Slovenija
Celostni prometni strategiji Ob¢ine Zalec postavljene naslednje ciljne vrednosti: prehoda ez Zeleznico
v roku Stirih let in
S . . .y . izvedba.
eee 5 % povecanje uporabnikov javnega potniSkega prometa kot nacina
vsakodnevnih potovanj znotraj obéine glede na izhodi$¢éno Stevilo Spodbujanje
uporabnikov. digitalnega prikaza Manjsa 0€ Ob¢ina Zalec
informacij o prihodih
®ee Izdelava projektne dokumentacije za ureditev vsaj enega varnega preckanja ali avtobusov.
ukinitve problemati¢nega prehoda ¢ez Zeleznico v roku Stirih let. Uskladitev voznih
redov Zelezniskega
®ee V roku treh let pilotna izvedba kroZne avtobusne linije med vedjimi naselji v in avtobusnega
obéini in turisti¢nimi toc¢kami. prometa med seboj in Manjsa 0€ Izvajalci prevozov
s potrebami ob¢anov
®ee Opremljanje pomembnejsih avtobusnih postajalisé na glavnih avtobusnih (Solski urniki, prevozi
linijah z jasno vidnimi voznimi redi v roku treh let. na delo ...).
Spodbujanje uporabe
eIektncnegva m|.n|busa 5 Obéina Zalec,
za prevoz Solskih Manjsa 0€ o
: . . izvajalec prevozov
otrok in kroZno voznjo
po obcini.
Spodbujanje izvajalcev 5
avtobusnega prometa ManjZa 0€ Obcina Zalec,

k uporabi okolju
prijaznejsih vozil.

izvajalec prevozov
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Cetrti steber: Motoriziran cestni
promet

Motoriziran cestni promet je temelj mobilnosti prebivalcev in oskrbe
gospodarstva. Zavedati se moramo, da je treba najti resitve za
zmanjsanje negativnih vplivov cestnega prometa na ljudi in okolje,
ne da bi omejevali prevozne moznosti prebivalcev in delovanje
gospodarstva.

Klju¢ne prioritete, ki jih postavlja Celostna prometna strategija ob¢ine Zalec, temeljijo na
doseganju uravnotezenja med potrebo po motoriziranem cestnem prometu ter negativnimi
ucinki le tega. Prioritete so naslednje:

®ee ZmanjSanje tranzitnega prometa skozi srediS€a naselij s poudarkom na
zmanjSevanju teZkega tovornega prometa skozi stanovanjske predele ter ob Solskih
poteh.

®ee Povecanje varnosti motoriziranega cestnega prometa za vse udeleZence, predvsem
za ranljivejSe skupine.

®ee VecCanje deleZa ekoloSko sprejemljivejSih vozil in zagotavljanje ustrezne
infrastrukture zanje z ozirom na najbolj razsirjene tehnologije. Tako bo v prvi fazi
poudarek na elektro mobilnosti.

e®ee Spodbujanje sodobnih sistemov za optimiziranje rabe osebnega avtomobila -
»parkiraj in se pelji« (»park&ride«), avtomobili v skupnem lastnistvu (»car sharing),
skupni prevozi (»car pooling«) ...

®ee Redno vzdrZevanje obstojecih prometnic, kar prispeva k vecji varnosti in preto¢nosti.

Skladno s prioritetami je bil oblikovan nabor ukrepov, s katerimi bodo obcani in obiskovalci
spodbujeni k bolj trajnostni uporabi motoriziranega cestnega prometa:

®ee Usmerjanje tovornega prometa stran od strnjenih naselij z ustrezno prometno
signalizacijo, predvsem tistega prometa, ki ni nujno potreben (dostave).

®@ee Prirejene barvne oznacbe Solskih poti in prehodov za peSce oz. kolesarje, ki na in
ob cestiS¢u ob prihodih v naselja in obmo¢ja umirjenega prometa opozarjajo voznike,
da se pribliZzujejo tockam, kjer morajo biti Se posebej previdni na prisotnost ranljivejSih
skupin prometnih udeleZzencev.

< Barvne oznake in stoZci . . L. . . . . . . .
kot primer dobre prakse ®ee Prometna Studija dostopnosti in moZnosti trajnostne mobilnosti v okolici

umirjanja motoriziranega turistiénih to€k v ob€ini Zalec ter ukrepi, ki bodo iz nje sledili, bodo omogo¢ili razvoj
prometa — POS Trje . . . . . v L
turizma s poudarkom na trajnostni mobilnosti ob so€asnem zagotavljanju nemotene
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Mediji imajo ogromno
mo¢ pri vzpostavitvi novth
navad, tudi potovalnih.

dostopnosti za obiskovalce in za oskrbo.

Ureditev ali oznacitev parkiriS¢ za osebna vozila v bliZini ali ob vseh
ZelezniSkih postajah v obcini bo pripomogla k spodbujanju uporabe
osebnega vozila le do najbliZje prestopne tocke na Zeleznico.

Izdelava projektne dokumentacije za mozZnosti obvoznice na juznem delu ob¢ine
od Sempetra prek Zalca do Petrové bo korak proti zmanj$anju prometa skozi
omenjena naselja.

Investicijsko vzdrZevanje javnih obcinskih cest bo z ustreznimi posodabljanji cest
v upravljanju Obcine zagotavljalo nemoten potek prometnih tokov po obstojecih
prometnicah.

Izgradnja ustrezne komunalne infrastrukture v poslovnih in industrijskih conah,
predvsem cestnih in parkirnih povrsin, bo spodbujala razvoj gospodarstva v teh
namenskih conah.

Dodatna povezava strnjenega srediS¢a mesta Zalec na severno obvoznico in
nacrtovanje varnejSih krizanj drzavnih cest na obvoznici pomeni preusmeritev
dela prometa skozi sredis¢e mesta Zalec na obvoznico s hkratnim zagotavljanjem
varnega vklju€evanija.

Za potrebe sledenja izvedenih aktivnosti, predvidenih s Celostno prometno strategijo, so bile
oblikovane naslednje ciljne vrednosti:

Projektna dokumentacija in izgradnja dodatne povezave strnjenega
srediS¢a mesta Zalec na severno obvoznico v roku petih let.

Idejni projekt za obvoznico na juznem delu obéine od Sempetra prek
Zalca do Petrové v roku petih let.

Projekitna dokumentacija za ureditev varnejsih krizanj drzavnih cest
na severni obvoznici mesta Zalec.

Postavitev vsaj ene polnilnice za elektri¢na vozila letno.

Pilotna izvedba spremenjene ureditve prometnic pri prehodu v cono
umirjanja prometa in studija uéinkovitosti v roku dveh let.

Oznacditev oziroma ureditev dostopa do vsaj ene vecje turisti¢ne tocke
letno.

Definiranje dostavnih poti do gospodarskih subjektov v strnjenih
naseljih za vsaj eno naselje letno.

Da zagotovimo optimalno €asovno razporeditev financnih in nefinan¢nih vidikov izvajanja
ukrepov, je bil izdelan tudi podrobnejsi akcijski nacrt za izvajanje aktivnosti, predvidenih s
strategijo.

Samo Sadnik, Savinjska TV

Aktivnost

Projektna
dokumentacija in
izgradnja dodatne
povezave strnjenega
srediS¢a mesta
Zalec na severno
obvoznico v roku
petih let.

MoZnosti umestitve
obvoznice na juznem
delu obcine od
Sempetra prek Zalca
do PetrovC v roku
petih let.

Projektna
dokumentacija za
ureditev varnejsih
krizanj drzavnih cest
na severni obvoznici
mesta Zalec.

Postavitev vsaj
ene polnilnice za
elektri¢na vozila
letno.

Pilotna izvedba
spremembe ureditve
prometnic pri
prehodu v cono
umirjanja prometa.

Oznacitev oziroma
ureditev dostopa
do vsaj ene vecje

turisti¢ne tocke letno.

Definiranje dostavnih
poti do gospodarskih
subjektov v strnjenih
naseljih za vsaj eno
naselje letno.

Urediti ali oznaditi
parkiris¢a za osebna
vozila v blizini ali

ob vseh Zelezniskih
postajah v obini.

Investicijsko
vzdrZzevanje javnih
obcinskih cest.

Izgradnja ustrezne
komunalne
infrastrukture

v poslovnih in
industrijskih conah.

Zahtevnost

Velika

Srednja

Srednja

Srednja

Srednja

Manijsa

Manjsa

Srednja

Srednja

Zahtevno

Ocenjen strosek

Projekt 15.000
€, izgradnja
300.000 €

50.000 €

40.000 €

10.000 €

10.000 €

1000 €

2500 € letno

Oznacitev
1000 € na
parkirisce,
izgradnja
50.000 €

850.000 €
letno

Po potrebi
(glede

na obseg
aktivnosti v
coni)

Viri financiranja oz.
odgovornost

Obcina Zalec,
Republika
Slovenija

Obcina Zalec

Republika
Slovenija

Obcina Zalec,
Republika
Slovenija

Odvisno od
kategorije ceste
0z. upravljavca
(OZ, RS)

Ob¢ina Zalec,
ZKST

Obcina Zalec
podjetja

Republika
Slovenija, Obcina
Zalec

Ob¢ina Zalec

Podjetja,
vkljucena

v poslovne
cone, OZ s
sofinancerskimi

sredstvi EU 0z. RS

Zelena mobilnost v dolini zelenega zlata
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Peti steber: Parkirna politika

Parkirna politika ob¢ine mora temeljiti na zagotavljanju dostopnosti
do klju¢nih ustanov in aktivnosti v obcinskih sredisc¢ih. Hkrati pa

je temelj za uspesno obvladovanje cezmernega prometa v mestnih
srediscih.

V mestu Zalec, ki je upravno sredi3ce ob¢ine ter tudilokacija zdravstvenega doma, je na najbolj
obiskanih obmocjih parkiranje omejeno s sistemom kratkotrajnega parkiranja, ki ob¢anom
dovoljuje parkiranje do 2 uri v ¢asu delovnikov. S tem je omogocen dostop do javnih ustanov
z brezplacnim parkiranjem, parkiriS¢a pa so manj zasedena z dolgotrajnimi uporabniki (npr.
zaposlenimi na obmogju). Zemljevid trenutno obstojecih obmocij kratkotrajnega parkiranja
je prikazan na spodniji sliki.
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Skupno je torej v sistem kratkotrajnega parkiranja vklju€enih priblizno 250 parkirnih mest,
kar glede na velikost obcine zadostuje za potrebe obiskovalcev javnih ustanov in ostalih
lokacij, do katerih mora biti omogocen ¢im laZji dostop.

« Prikaz obmocij
kratkotrajnega parkiranja

Zelena mobilnost v dolini zelenega zlata

V Sempetru in Petroveah sistem kratkotrajnega parkiranja ni vpeljan, vendar lahko ocenimo,
da v teh dveh naseljih trenutno ni nujno potreben, saj so storitve, kot so zdravstveni dom,
Obcina, upravna enota in sorodne ustanove, do katerih je treba zagotoviti zanesljiv dostop,
locirane v mestu Zalec. Pomanijkljivost mirujo¢ega prometa v vseh treh ve¢jih naseljih ob¢ine
je mirujo¢i promet v okolici Zelezniskih postaj. V Zalcu v bliZini Zelezniske postaje obstajajo
parkirisca, vendar niso regulirana in so predvsem namenjena zaposlenim in kupcem podijetij
v okolici. Podobno stanje je v PetrovEah in Sempetru, kjer je v bliZini Zelezniske postaje nekaj
parkirnih mest, vendar niso primerno urejena, da bi lahko sluzila celodnevnemu parkiranju
in prestopu na ZelezniSko povezavo. V vseh treh vegjih naseljih, ki so dobro povezana s
slovenskim ZelezniSkim omreZjem, bi bilo smiselno urediti namenska parkiris¢a v smislu
»Park & Ride« prestopnih tock.

Klju¢ne prioritete parkirne politike Ob¢ine Zalec v naslednjih petih letih bodo prvenstveno
usmerjene v zagotavljanje optimalnega razmerja med ponudbo parkirnin mest in
zmanjsanjem prometa v srediSCih vecjih naselij. Prioritete so takSne:

e®ee Zagotavljanje parkiriS¢ na obrobju naselij in omejevanje parkiranja v srediscih
naselij, s ¢imer se bo dosegel premik mirujocega prometa na obrobja, hkrati pa vecja
uporaba hoje kot nacina potovan;.

e®ee Parkirna politika, ki omogoc€a dostopnost do vseh klju€énih ustanov v obcini
(obcinska uprava, upravna enota, zdravstvo, Solstvo, banke ..), saj je tovrstna
dostopnost pomembna za kakovost bivanja vseh ob&anov.

eee Navezava parkiriS¢ na ustrezno infrastrukturo za hojo, kolesarjenje in uporabo
javnega potniSkega prometa, s Cimer bodo zagotovljeni predpogoji za vecjo uporabo
bolj trajnostnih nacinov potovanj namesto uporabe osebnega avtomobila.

e@ee Zagotavljanje parkiriS¢ v industrijskih in poslovnih conah, s ¢imer bomo zagotovili
nemoteno delovanje gospodarskih subjektov.

Skladno s prioritetami je bil oblikovan nabor ukrepov, s katerimi bo Obcina spodbujala
trajnostno naravnano parkirno politiko:

®ee Uvedba sodobnih sistemov za rabo osebnega avtomobila, kot so »parkiraj in se
pelji« (»park&ride«), avtomobili v skupnem lastniStvu (»car sharing«) in skupni prevozi
(»car pooling«), s pomocjo katerih bo raba osebnih avtomobilov bolj ekonomicna.

eee Po potrebi razsiritev sistema kratkotrajnega parkiranja v mestu Zalec ter naseljih
Sempeter v Savinjski dolini in Petrovée z namenom zagotavljanja dostopnosti vsem,
ki potrebujejo kratkoro¢no parkiranje za opravke, namesto tistih, ki svoja vozila v
srediscih naselij parkirajo celodnevno.

®ee Ureditev parkiriS¢a za osebna vozila v bliZini avtocestnih priklju€kov v sodelovanju
s sosednjimi obcinami in drzavo bo pomenilo manj »divjega« parkiranja na vseh
obmodjih v blizini avtocestnih prikljuckov ter delni prenos bremena urejanja teh
parkiri$¢ s same Obcine Zalec na vse deleZnike.
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upostevati tudi nove,
pilotne nacine urejanja

prometa.

®ee Ureditev ali oznaditev parkiris¢ na vpadnicah v Zalec, Sempeter

in Petrovce, kar bo pripomoglo k zmanjSanju prometa osebnih vozil v w;rjj::n\::%{oics?éﬁf\;g SeSti Steber: TrajnOStnO CelOStnO
urejanje prometa

srediscih naselij in spodbujalo hojo.

eee Urejanje parkiris¢€ ob turisti¢nih to€kah bo prineslo boljSo dostopnost za

turiste ter manj zastojev in zmede v okolici pomembnih turisticnih tock. . . " . . .
Le s celovitim pristopom lahko pri¢akujemo dolgorocno uspesnost

Prek ukrepov so bile zastavljene tudi ciljne vrednosti, ki bodo v petletnem obdobju sluZile za celostne prometne strategije, Se posebej v smert spreminjanja navad
spremljanje izvajanja ukrepov. Te so za podrocje parkirne politike sledece: in misljenja ljudi. Trajnostno in celostno urejanje prometa je tako
predvsem naloga Obcine in njenth zaposlenih ter kljuénih deleznikov.

oy ve

eee Manj parkiranih avtomobilov v sredis¢ih Zalca in Petrové za 5 % letno.

Klju¢ne prioritete, ki jih zasleduje Celostna prometna strategija obcine Zalec, so za podrogje
trajnostnega urejanja prometa naslednje:

®ee¢ Uvedba sistema kratkotrajnega parkiranja v sredis¢u Petrovc.

®ee¢ Vsakoletna Studija zasedenosti parkirnih mest.
®ee Promocija uporabe trajnostnih nacinov potovanja, predvsem hoje in kolesarjenja

®¢e¢ Ureditevvsaj enega parkiris¢a na vpadnici vvecja naseljaletno oziroma za vsakodnevna potovanja, ne le za rekreacijo. Predvsem bo fokus na mlajsih skupinah
po potrebi. udeleZencev v prometu, ki Sele vstopajo v prometno okolje.

®¢¢ Jzgradnja parkiris¢a v Arnovskem gozdu za stranke in uporabnike ®ee Zagotavljanje enakih moZnosti uporabe in varnosti za ranljivejSe skupine
sistema skupnih prevozov v roku petih let. udeleZencev v prometu, predvsem otroke, starejSe ter invalide.

®¢¢ Izgradnja parkiriS¢a pri Ekomuzeju hmeljarstva in pivovarstva v Zalcu eee Informacijsko podprt prometni sistem z dostopnimi potovalnimi informacijami,

vroku treh let. s ¢imer lahko spodbudimo uporabo bolj trajnostnih na¢inov premikanja ter pove¢amo

V akcijskem nacrtu za podrocje parkirne politike je predvidenih pet ukrepov, ki se nanasajo pretotnost prometa na splosno. Osnova sprememb navad je namrec informiranost.

predvsem na izgradnjovparkiri§é izven svredi§éa mesta in omogocanje dostopnosti parkirnih ®ee Urejene povezave vseh nacinov prevoza s sosednjimi ob&inami in srediséi, saj je
mest v srediScu mesta Zalec ter naselij Sempeter in Petrovce. velik deleZ prebivalcev ob¢ine Zalec dnevnih migrantov, npr. na delo ali za potrebe
Solanja. Da preprefimo situacije, da se vsak vozi z lastnim avtomobilom, je preko
ureditve alternativnih moZznosti, kot so vlak in avtobus ali deljenje prevozov, mogoce

Viri financiranja oz. spremeniti potovalne navade ter zmanjsati prekomerne prometne tokove.

Aktivnost Zahtevnost Ocenjen stroSek odgovornost 2017 2018 2019 2020
e®ee VkljuCevanje javnosti v nacrtovanje prometa mora biti temelj sodobnega in
. ] j€ ] J€ p ] g
Eéiﬁg?ras}iegrga Obtina Zalec celovitega urejanja prometa. Prek posvetovanj in usklajevanj z javnostjo dobijo ukrepi
parkiranja v sredigéu Manjsa 1000 € redarstvo 3irSo podporo, zaradi predhodnih usklajevanj pa so ukrepi tudi bolj domisljeni in bolje
Petrovc. izvedeni.
\z/«:scla(g(leerltgstipgg\rllfirr-’a?h Manjza 1500 € evrov Obgina Zalec e®ee Vkljucitev nacel trajnostne mobilnosti v vse prihodnje sprejete dokumente
mest. letno in usmeritve obcine (kjer je to smiselno) bo poskrbelo za postopno uveljavljanje
Prouit treb trajnostnih nacel na ravni celotne obcine in vseh njenih aktivnosti, prav tako pa bo
roucitev potrebe v
o uvedbip arkirige Obcina Zalec, dolgorocno zagotovilo celovito vkljucitev trajnosti v nacrtovanje prometa.
P 'p ¢ Manja 5000 € Republika
na vpadnicah v vegja -
: Slovenija
naselja.
Izgradnja parkiris¢a v
Arnovskem gozdu za 5
sFranke in upo!’abnlke Velika 200.000 € RS,WOZ, sosednje
sistema skupnih obcine
prevozov v roku petih
let.
Izgradnja parkirisca
pri Ekomuzeju Velika 100.000 € Obina Zalec

hmeljarstva in
pivovarstva v Zalcu.




Celostna prometna strategija

Na podlagi postavljenih prioritet je bil oblikovan nabor ukrepov, s katerimi bo
Obtina Zalec zasledovala cilje trajnostnega celostnega urejanja prometa:

Bistveno se mi
zdi kombiniranje
infrastrukturnih in mehkih
oz. izobrazevalnih ukrepouv,

s posebno pozornostjo na
gibalno oviranih osebah.

Zdenka Jan,
Krajevna skupnost Sempeter

Izvajanje promocijskih aktivnosti v vrtcih in osnovnih Solah, s katerimi
bodo najmlajsi seznanjeni s pomembnostjo hoje in kolesarjenja za dobrobit
njih samih in okolja, v katerem Zivijo. Prek aktivnosti, kot je spremljanje
njihovih potovalnih navad in nagrajevanje tistih, ki ve¢ hodijo ali kolesarijo, bodo otroci
Ze zgodaj spoznali, kako lahko tudi sami pripomorejo k trajnostnim navadam, hkrati pa
posredno spodbudili k trajnostnim nac¢inom potovanja tudi svoje druzine.

Izdelava mobilnostnih nacrtov in nacrtov dostopa za vecje generatorje prometa
v obcini, s katerimi bomo pregledali moZnosti vsakodnevnih potovanj in ob&asnih
dostopov do ustanov, kamor gravitirajo prebivalci in obiskovalci obcine, ter jim ponudili
bolj trajnostne moznosti.

Obvescanje obcanov in obiskovalcev o mobilnostnih moZnostih v obcini je klju¢no
za informiranje o alternativah osebnemu vozilu, voznih redih, stanju prometa v realnem
¢asu in podobno.

Opozarjanje drZzavnih organov na potrebne spremembe regulativnih aktov v
smeri omogocanja in zagotavljanja trajnostne mobilnosti bo zagotovilo proaktivho
delovanje Obcine ter odpravljanje ovir pri sprejemanju ustrezne regulative.

Vkljucitev preverbe z vidika trajnostne mobilnosti pri vseh dovoljenjih za gradnjo
bo dodatno poskrbela za celovito in sprotno urejanje moznosti trajnostne mobilnosti.

Uvedba prevoza »na klick oziroma po potrebi je mobilnostna mozZnost, katere
smiselnost bo Obcina preverila in po potrebi uvedla, aktualna pa bo predvsem za
pokrivanje tistih predelov obcine, ki nimajo zadostne povezljivosti z ostalimi vrstami
javnega potniSkega prometa.

Uvedba klicnega centra za informacije o mozZnostih potovanja v realnem ¢asu
sledi ideji, da morajo biti ljudje najprej seznanjeni z neko moznostjo, da bodo zaceli
razmisljati o njeni uporabi. S sprotnim obvescanjem o voznih redih, zastojih na cestah,
mozZnostih prestopanja v sistemu javnega potniskega prometa ter o stanju okolja bodo
tako obcani in obiskovalci na enem mestu nasli vse potrebne informacije za svoje poti
v obgini Zalec.

Merjenje uspeSnosti izvajanja zastavljenih ukrepov bo potekalo prek sledenja doseganja
ciljnih vrednosti, ki so za podrocje trajnostnega celostnega urejanja prometa sledece:

Enkrat letno izvedba projekta » Prometna kaca« v vseh OS v ob¢ini.

Vsako leto izdelan mobilnostni naért za vsaj en negospodarski subjekt.

e®ee Vsako leto izdelan mobilnostni naért za vsaj en gospodarski subjekt.

Aktivnost

Enkrat letno izvedba
projekta »Prometna
kaca« v vseh vrtcih in
0S v obéini.

Vsako leto izdelan
mobilnostni nacrt za
vsaj en negospodarski
subjekt.

Vsako leto izdelan
mobilnostni nacrt za
vsaj en gospodarski
subjekt.

Izdelava nacrta
dostopnosti do
najmanj ene vecje
organizacije v obcini
letno.

Pilotna uvedba
platforme za
potovalne informacije
za oblanein
obiskovalce obcine
Zalec v roku dveh let.

Vkljucitev preverbe
z vidika trajnostne
mobilnosti pri
vseh dovoljenjih za
gradnjo.

Opozarjanje drzavnih
organov na potrebne
spremembe
regulativnih aktov v
smeri omogocanja

in zagotavljanja
trajnostne mobilnosti.

Zelena mobilnost v dolini zelenega zlata

oee Jzdelava nacrta dostopnosti do najmanj ene vedje organizacije v obcini

letno.

eee Pilotna uvedba platforme za potovalne informacije za obcéane in
obiskovalce ob¢ine Zalec v roku dveh let.

Da zagotovimo optimalno ¢asovno razporeditev financnih in nefinancnih vidikov izvajanja
ukrepov, je bil izdelan tudi podrobnejsi akcijski nacrt za izvajanje aktivnosti, s katerim se bo
uresnicevala Celostna prometna strategija ob¢ine Zalec do leta 2021.

Zahtevnost

Manjsa

Manijsa

Manijsa

Manijsa

Manijsa

Manijsa

Manijsa

Ocenjen stroSek

0€

od 2000 do
10.000 € na
nacrt

od 2000 do
10.000 € na
nacrt

od 2000 do
10.000 € na
nacrt

5000 do
10.000 € za
implementacijo

0€

0€

Viri financiranja oz.
odgovornost

2017 2018 2019

08, vrtci; smernice
Obcine Zalec

Obcina Zalec
oziroma izvajalec,
RS

Ob¢ina Zalec
oziroma izvajalec,
RS

Ob¢ina Zalec
oziroma izvajalec,
RS

Obcina Zalec,
Republika
Slovenija

Upravljavec (OZ,
RS)

Skupnost ob¢in
Slovenije,
ZdruzZenje ob¢in
Slovenije

2020 2021
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