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Za privlacno bivanjsko okolje in preZivljanje prostega
Casa ter izboljSanje prometne varnosti

Skrb za urejeno okolje je pomembna vrednota Obcine Kozje, zato smo med
drugim pristopili tudi k izdelavi Celostne prometne strategije. Skozi celoten
proces izdelave tega strateSkega dokumenta je bilo preko javnih razprav in
delavnic zaznanih veliko Ze znanih in tudi nekaj novih izzivov, katere bomo z
razlicnimi ukrepi skusali skupaj z obCani in lastniki zemlji$¢ na tem obmocju
postopno resiti. Vsi se strinjamo, da so najbolj pereci problemi neustrezna
cestna povezava in javni potniski promet do vecjih mestnih sredisc,

pomanjkanje kolesarskih stez, kot tudi onesnaZevanje zraka in okolja z izpuhi
motornih vozil. Skozi ukrepe prometne strategije in s strateSkimi usmeritvami

trajnostne mobilnosti bo Obcina Kozje stremela k zmanjSani uporabi avtomobila, k vecji
kakovosti javnih prostorov ter k spodbujanju hoje in kolesarjenja. Na tak na¢in bo nasa obcina
postala Se prijetnejSa za bivanje, predvsem pa bodo izboljSani varnost, zdravje ter dostopnost
do posameznih obmocij in storitev.

Vsi predvideni ukrepi se ne nanasajo le na podrocja prometnega nacrtovanja, temvec oblikujejo
prostor, v katerem Zivimo. Sistemati¢no bomo izboljSevali obstojeco infrastrukturo za kolesarje
in peSce, kjer se bo na najbolj problematicnih obmocjih urejalo plo¢nike in prehode za peSce ter
kolesarske steze. Z ureditvijo parkirnih povrsin bomo skusali izboljSati parkirne razmere. S temi
ukrepi bomo zmanjsali negativne uc¢inke motornega prometa in prostoru pridali novo
privlacnost za bivanje in prezivljanje prostega Casa.

Celostno prometno nacrtovanje niso le nove ceste, krizisca, krozi$¢a, ampak dograditev in
prilagoditev obstojece infrastrukture, ki bo omogocala tudi spremembo potovalnih navad.

Zupanja Ob¢ine Kozje
Milenca Krajnc, univ. dipl. inZ. kmet.
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Potreba po bolj trajnostnih in
integracijskih procesih nacrtovanja kot
nacin upravljanja zapletenih sistemov
mobilnosti je splosno poznana. Zaradi

tega se pojavljajo novi pristopi

nacrtovanja mobilnosti v urbanih okoljih,
ki jih podpirajo tudi lokalne oblasti, s

katerimi se spodbuja premik k Cistejsim

in bolj trajnostnim nacinom prometa.

Trajnostna mobilnost pomeni
zagotavljanje ucinkovite in enakopravne
mobilnosti za vse ob minimizaciji
nezazelenih stranskih uc¢inkov. Ukrepi
prometne politike morajo zagotoviti, da
je potreba vsakogar po premikanju

zadovoljena, vendar ob nizjih stroskih in

manijsih stranskih uc¢inkih, tveganju in

porabi naravnih virov.

Osnovni cilj trajnostne
mobilnosti je zadovoljiti
potrebe vseh ljudi po
mobilnosti in obenem
zmanjsati promet, posledicno
onesnaZevanje, emisije
toplogrednih plinov in porabo
energije. Trajnostna
mobilnost je tista, ki je hkrati
okoljsko sprejemljiva,
socialno pravicna in spodbuja
razvoj gospodarstva.

(Ministrstvo za infrastrukturo in prostor
Republike Slovenije, b. d.)




Pomembnost trajnostne mobilnosti v svetu raste, prav tako v EU in v Republiki Sloveniji.

Predvsem jo spodbuja sodobna problematika, katere tipi¢na predstavnika sta podnebne

spremembe in viSanje motorizacije. Z namenom oblikovanja sodobnih, nizkoogljicnih in
zdravih druzb, prostorske enote vedno veckrat pristopajo k oblikovanju prometnih strategij,

ki bodo odlocevalce usmerile v smer trajnosti.

Ob¢ina Kozje je v letu 2019 pristopila k
izdelavi Celostne prometne strategije, s
katero bo obcina pridobila pomemben
strateski dokument, ki ji bo omogocil
premik proti trajnostnemu in celovitemu

nacrtovanju prometnega razvoja obcine.

Celostna prometna strategija je strateski nacrt, ki temelji na obstojecih praksah nacrtovanja
in ustrezno uposteva povezovanje, sodelovanje in nacela vrednotenja in to za zadovoljitev
potreb po mobilnosti ljudi - tako danes kot jutri - za boljso kakovost zivljenja v urbanih

okoljih in njihovi okolici.




MEJINIK:
sprejem
Strategije

PROCES IZDELAVE CPS

; I
| Sprejem
Strategije

H
i Vzpostavitev
K nadzora

Nacrtovanje
izvajanja

MEJINIK:
zakljucek
ocene
dosezkov in
uéinkov
Postavitev
temeljev
Izhodisce:

- »Izboljsati zelimo
- kakovost zivljenja
v obcinil«

MEINIK:
zakljucek
izbire ukrepov

Opredelitev
procesa

Analiza stanja ‘ MEINIK:

i in oblikovanje ; Zakljucek
scenarijev analize izzivov
in priloznosti

Vir slike:

Trajnostna mobilnost za uspesno prinodnost:
Smemice za pripravo Celostne prometne sirategiie,
2012



FEBRUAR 2019

Delavnica z odgovornimi za
promet na Obcini

Prva javna razprava
z obcani

Prvi ogled
stanja na Intervjuji s kljucnimi
terenu delezniki

Drugi ogled
stanja na
terenu

Druga javna razprava
z obc&ani

Anketa med
obcani

I

4

7N\
//
WY,
4

©7,

Delavnica na oM
Kozje in OS Lesi¢no

Delavnica z odgovornimi za
promet na Obcini

JUNIJ 2019

v






Solarji 0S Lesi¢no in 0S Kozje o tem, kaj bodo spremenili na

prometnem podrocju, ko bodo na mestu Zupana/Zupanje obcine.




Celostna prometna strategija
obcine bo v osnovi zajela
celotno obcino. Ukrepi, vezani
na obmodja strnjene poselitve,
pa se bodo skladno z
usmeritvami in dogovorom s

predstavniki Obc¢ine

osredotocili na vecja naselja.

L e e e e e e - -

Vir slike:
PISO, 2019
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= Povprecna starost prebivalcev obcine je 41,9 leta, kar je viSje od slovenskega povprecja;
= 12,98 % prebivalcev je mlajsin od 14 let, 18,30 % pa starejsih od 64 let;

= koeficient starostne odvisnosti, ki pove, koliko otrok in starejsih prebivalcev je odvisnih od 100
delovno sposobnih, je za leto 2018 za Vzhodno Slovenijo 52,6 (slovensko povprecije je 53,2), od
tega je 22,2 mladih in 30,4 starih oseb;

= konec leta 2018 je bilo v ob¢ini Kozje skupaj 625 delovno aktivnih prebivalcev (366
zaposlenih oseb; 259 samozaposlenih oseb; 91 samozaposlenih oseb brez kmetov in 168
samozaposlenih oseb-kmetje);

= gostota poseljenosti je 34,0 oseb/km? kar je precej nizje od slovenskega povprecja (102,0);

= konec leta 2018 je bilo v ob¢ini 389 enoclanskih gospodinjstev in 822 vecc¢lanskih druzinskih
gospodinjstev, povprecno stevilo otrok v vseh druzinah pa je zna$alo 1,17;

= analize prirasta prebivalstva kazejo, da se iz obcine Kozje prebivalci bolj izseljujejo v druge
ob¢ine (v letu 2017 je bilo taksnih 104), kot iz njih priseljujejo (v letu 2017 je bilo taksnih 94);

= povprecna mesecna neto placa (konec leta 2018) zaposlenega je v obc¢ini Kozje ob¢utno nizja
od slovenskega povprecja, saj znasa 963,25 € mesecno, v Sloveniji pa povprec¢no 1.186,25 €;

= §tevilo registriranih vozil se v obcCini Kozje od leta 2010 v povprecju povecuje;

= v strukturi prometa prevladujejo osebna vozila, s tem, da najveciji delez med tovornimi vozili
predstavljajo lahka tovorna vozila do mase 3,5 tone;

= glede na podatke iz analize $tevcev prometa je mogoce razbrati, da se promet v obc¢ini Kozje

povecuije.

Vir podatkov: Statisti¢ni urad
Republike Slovenije, 2019




Stevilo osebnih avtomobhilov

1760 Stevilo osebnih avtomobilov Vidimo lahko, da demografske znacilnosti

1720 v obcini Kozje
predstavljajo neugoden dejavnik za razvoj obcine.

1720
oo _I/ Z vidika prometa opazamo, da se pojavlja veliko

1680 dnevnih migracij za potrebe dela in Studija, kar

1eeo predstavlja dodatno obremenitev za prometno

1640
nacrtovanje. Tudi struktura prebivalstva, ki se stara,

1620
2013 2014 2015 2016 2017

Leto je izziv v sklopu zagotavljanja enakovredne in

vkljuCujoce mobilnosti.

Razprsenost prebivalstva, kar je Gibanje prebivalstva v obgini
Kozje

najpomembnejsi element pri

1650
nacrtovanju dostopnosti javnih L

1600
oblik prevoza, je v obcCini Kozje zelo 1550
velika, prav tako je relief razgiban. 1500 | |I || |I | I
Skupno ta dva dejavnika 1450 I I
1400

povzrocata, da je javni prevoz
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

prebivalcem odroc¢nejsih naselij in Leto

lo

Stevi

zaselkov tezko dostopen. W Moski mZenske  Vir podatkov: Stafistiéni urad
Republike Slovenije, 2019




PROMETNA VARNOST

Slika prikazuje prostorsko porazdelitev
prometnih nesre¢ v letih 2012—2018 na
cestnem omrezju obcCine Kozje. Vsaka
tocka predstavlja lokacijo prometne
nesrece, oznake ob njej pa kazejo na
resnost poskodb udelezenih (B—brez
poskodbe, P—sled poskodbe, L—lazja
telesna poskodba, H—huda telesna
poskodba, S—smrt.

Vir dike: Javna agencija
Republike Slovenije za
vamost prometa



lazjimi in 4 s hujSimi posSkodbami, 2 nesreci pa sta imeli za
posledico smrt udeleZenca. V 4 nesrecah so bili udeleZeni

Stevilo prometnih nesre
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kolesarji, v 4 pa peSci.
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V obcini Kozje je bilo med letoma 2012 in 2018 113 prometnih
nesrec. 76 nesrec se je koncalo brez telesnih poSkodb, 31 z

Trend kaZe na upadanje Stevila prometnih nesrec v

ob¢ini.

N
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Stevilo prometnih nesre¢ na obmogju
obcine Kozje med letoma 2008 in 2018

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Leto




VSAKODNEVNE POTI OBCANOV

Razdelitev po posameznih nacinih prevoza na vsakodnevnih
poteh (npr. v sluzbo, $olo, po opravkih) kaze na splosno
naravnanost prebivalstva glede uporabe razlicnih modalitet. Cilj

17%

trajnostno urejenega prometnega sistema je ¢im vecji odstotek
uporabe nemotoriziranih in javnih oblik prevoza.

B Avtomobil (lastni)

11%

= Avtomobil (kot sopotnik)
B Avtobus

Kolo
m Pes

® Kombinacija avtobus/avtomobil

® Predhodno dogovorjen prevoz s skupino ljudi
(delitev prevoza)
17%
8%

Razdelitev rabe posameznih
modalitet prevoza, ki je znaciina
za prebivalce v obcini Kozje

14%




Koliko minut hoje od svojega
cilja ob¢ani obicajno parkirajo
svoje osebno vozilo?

R

8%

= do 1 minute

= od 1 do 2 minuti 30%
od 3 do 5 minut

= od 5 do 10 minut

m vec kot 10 minut

® do 1 minut
0 1 minute 4%
= od 1 do 2 minuti
od 3 do 5 minut
m od 5 do 10 minut

m vec kot 10 minut

36%

11%
‘;

Koliko minut hoje od svojega
cilja bi bili obcani pripravijeni
parkirati svoje osebno vozilo?

28%




Priprava celostnih prometnih strategij obcin temelji tudi na vkljuc¢evanju javnosti, saj se tako
zagotovi dobro strukturirano sodelovanje vseh zainteresiranih v klju¢nih fazah procesa
nacrtovanja. Da bi vse zainteresirane aktivno vkljucili od zacetka do konca procesa izdelave
celostne prometne strategije, zlasti pa pri oblikovanju vizije, ciljnih vrednosti, ukrepov ter ocene
strategije, se je ze v fazi analize stanja izvedla anketa med obcani, s katero so se pridobile

znacilnosti obstojecega stanja prometa v obcini Kozje.

V okviru ankete so anketiranci ocenjevali stanje razlicnih infrastrukturnih in storitvenih
elementov v izbranem naselju (javni potniski promet, kolesarske steze in pasovi, prometni znaki
in oznake na cestis¢u ipd.). Za ta podrocja so anketiranci podali oceno na lestvici od 1 do 5, kjer

1 pomeni najslabso oceno, 3 predstavlja povprecno oceno, 5 pa najboljso oceno.

Cone omejitve hitrosti (10, 20 ali 30 km/h)

Stevilo avtomobilov v sredistu nasefa

Ocena stanja razli¢nih
infrastrukturnih in storitvenin Pogosios: voinje aviobuss
elementov v srediSCu naselja

KOZje Stevilo parkirnih mest za invalide

Stevilo parkirnin mest v sredisfu

|
Stevilo polnilnih postaj za exktricna vezilz [
1
|
|

Stojala n nadstrekiza kolesa




Organiziranost Solskih prevozov

Dostopnost TAXI sluib
Cena avtobusne vozovnice
Oddaljenost avtobusnega postgaléta od...
Urejenost avtobusnih postaj
Usmerjanje do parkir &
Urejenost parkirnih mestv naseljin
Varnost za kolesarje
Urejenast prehodov za pesce
Lokacia prehodov za pesce
Oznatenost prehodov za pesce

Urejenost plocnikov

(=]

Pomembnost podrocij z
vidika prometnega urejanja
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Ocena stanja razli¢nih
infrastrukturnin in storitvenih
elementov v srediSCu naselja
Kozje

Veé parkirnih mest za
avtomobile

Avtobusna postaja bliZje

mojemu domu
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Vet prehodov za peice
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Bolj$i pogoji za voinjo z
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9 Vet kolesarskih stez

Vet stojal za kolesa




V okviru izdelave Celostne prometne strategije obc¢ine Kozje so bili preko dveh
javnih razprav vkljuc¢eni vsi zainteresirani ob¢ani ter drugi delezniki. Izvedene so bile
tudi delavnice z odgovornimi za promet na Obc¢ini. Usmeritve, ki so jih identificirali,
so prikazane na naslednijih straneh.

Kot klju¢ne vrednote, ki so povezane z oblikovanjem celostne prometne
strategije, so bile definirane varnost pescev, kolesarjev in otrok, boljse
ceste, povecanje privlacnosti obcine za Zivljenje in zdravje prebivalstva.

Pricakovanja, vezana na celostno prometno strategijo, so: pricakovanja na podrocju
kolesarjenja (ureditev in izgradnja kolesarskih stez ter povezanost s sosednjimi
obc¢inami), pricakovanja na podrocju cest (boljse tako drzavne kot lokalne ceste,

sanacija, signalizacija predvsem na cesti Kozje - Podsreda - Zelezno - Koprivnica), in
pri¢akovanja na podrocju izboljSanja javnega potniSkega prometa.

Kot najvecje tezave pri oblikovanju celostne prometne strategije so bile izpostavljene
tezave z odkupi zemljiS¢, pomanjkanje finan¢nih sredstev in razli¢na neodobravanja
obcanov.

nacrtovanje prometa v

lepSe mestno sredisce

Ocena pomembnosﬁ zagotavljanje parkirnih povrsin

splo§nih vrednot za zmanjSanje obremenitev okolja

hitrejsi cestni promet
v . enostaven dostop ustanov
ob(ini

zagotavljanje prostora za druZenje in rekreacijo

boljsi javni potnigki promet

prilagojenost prometnih ureditev za vse uporabnike...
zdravje prebivalstva
povecanje privlacnosti obéine za Zivljenje
boljse ceste
varnost otrok

varnost pescev in kolesarjev
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Analiza prednosti, slabosti, priloZznosti in nevarnosti trenutnega
prometnega sistema v obcini Kozje, kot ga vidijo prebivalci obcine

PREDNOSTI SLABOSTI

- odsotnost javnega potniskega

+ dovolj zelenih rekreativnih povrsin, ki prometa, predvsem med vikendiin
so urejene, varne in dostopne pocitnicami

+ dobra dostopnost javnih ustanov in - pomanjkanje plocnikov in prehodov
sluzb preko regionalke

+ plo¢niki v Kozjem so urejeni - povecanje tovornega prometa

- neupostevanje omejitev hitrosti

PRILOZNOSTI NEVARNOST

2 obcina, ki bo prijazna invalidom ! tezave pri pridobivanju zemljis¢

2 povezovanije ob¢in s kolesarskimi (lastnistvo in sredstva)

stezami ' odsotnost javnega potniskega

» povezovanje/sodelovanie s prometa in izklju¢enost starejsih

sosednjimi ob¢inami ! z0Zanje cesti$¢ zaradi kolesarskih stez

2 pes cona pri OS in vrtcu v Kozjem I tezave z umirjanjem prometa




Celostna prometna strategija predstavlja pogled v prihodnost. Obcina ima priloznost, da z
njenim sprejetjem intenzivneje pricne z delovanjem v smeri zagotavljanja trajnostne in
vkljucujoce mobilnosti. Seveda pa obstajajo tudi drugacni scenariji razvoja prometa v obcini.
Razviti so bili trije scenariji, ki temeljijo na razlicnem obsegu ukrepov ter izvedenih aktivnosti.

Prvi scenarij opisuje razvoj dogodkov, Ce se izvajajo samo dejavnosti, ki so ze vkljucene v

obc¢inske programe, drugi scenarij, ki ga lahko imenujemo pesimisti¢ni, daje poudarek na

avtomobilih, kjer ni strateskih usmeritev v povezavi s trajnostnim razvojem prometa, tretji

scenarij (optimisticni) pa daje poudarek na celovitem pristopu s poudarkom na trajnostni
mobilnosti.

Prvi scenarij: Izvaja se samo dejavnosti, ki so Ze vkljucene v obcCinske
programe

+lzvajajo se projekti, ki so ze vkljuceni v obc¢inske programe.

+Okoljska problematika s poudarkom na onesnazenem zraku se le deloma zmanj$a oz.
ostaja na isti ravni.

+ Zaradi povecanja prometa se zmanjsa prometna varnost vseh udelezencev v prometu.

+Ker ni dovolj finan¢nih sredstev za ukrepe za zmanj$anje prometa, se poveca promet
skozi vecja naselja.

s Infrastruktura za potrebe pescev in kolesarjev se le poc¢asi spreminja na bolje.
+ Spodbud za spremembo potovalnih navad ni.
+Dostopnost do EU sredstev je Se vedno otezena.
+ Urejenost dostopnosti za ranljive skupine se deloma izbolj$a.




Drugi scenarij: Poudarek na avtomobilih in brez strateskih usmeritey

+ Promet skozi ob¢ino naraste, prav tako se poveca Stevilo prometnih nesrec.
+Poveca se onesnazenost zraka, ki je posledica povetanega prometa.
+Gnece in zastoji na cestah povzrocijo poslabsanije kulture voznikov.

+ Konflikti med razli¢nimi udelezenci v prometu (npr. ranljive osebe, otroci, kolesariji,
vozniki, upokojenci...) se povecajo.

+ Povecajo se potrebe po Siritvah cest, tudi na racun plo¢nikov in kolesarskih stez.

¢ Poveca se stevilo kriticnih tock. Financiranje prometnega sistema se tako usmeri v
cestno infrastrukturo, kar zmanjsa pripravljenost obc¢ine za vlaganije v alternative
avtomobilu.

+ Zaradi infrastrukturnih ovir se zmanjsa varnost otrok na poti v in iz Sole.

+Zmanijsa se Stevilo pescev in kolesarjev zaradi zmanjsanega obcutka varnosti in zaradi
neurejenih kolesarskih in pespoti, ki so razdrobljene in nepovezane.

+Ranljive osebe imajo $e bolj otezen dostop do ustanov.

+ Javni prevoz postane Se bolj nekonkurencen, prav tako se zmanj$a njegova kakovost,
kar ima za posledico zmanj$anje pogostosti vozen;.

+ Povezanost med kraji se zmanjsa, kar povecuje odvisnost prebivalstva od avtomobilov.

Posledi¢no se poveca Stevilo avtomobilov, kar povzroca vecje zastoje in poslab$anje
razmer na podrocju parkiranja. Pri tem se poveca nezadovoljstvo ob¢anov zaradi
neurejenega parkirnega sistema.

+ Pri urbanisti¢ni zasnovi ima avtomobil izklju¢no prednost.

+ Prebivalci oddaljenih krajev se ¢utijo $e bolj zapostavljene in njihova dostopnost do
urbanih sredi$¢ se zmanjsa.

+ Pripravljenost prebivalcev za spremembe potovalnih navad je zelo nizka.

+ Promocija trajnostne mobilnosti je zelo majhna.




Tretji scenarij: Celovit pristop s poudarkom na trajnostni mobilnosti
+ Usklajeno delovanije razlicnih politik in ukrepov omogoca sinergijske ucinke, ki
povecajo privlacnost pesacenja, kolesarjenja in javnega prevoza.

+S pomocjo celostne prometne strategije obc¢ina uspesno kandidira za EU in drzavna
sredstva s podrocja trajnostne mobilnosti.

¢ Poveca se povezanost s sosednjimi ob¢inami, ki uspesno oblikujejo regionalne
projekte, povezane s kolesarskimi potmi in usmerjanjem prometa. Zaradi povezanosti
obc¢in se zmanjsajo tudi tezave s tranzitnim prometom.

+Izbolj$a se informiranosti o nac¢rtih obc¢ine, vezanih na razvoj trajnostne mobilnosti.

+ Povezanost Lesicnega, Kozjega in Podsrede s kolesarsko stezo in urejenimi pes potmi je
zakljucena.

+Poveca se gradnja kolesarskih in pespoti tudi izven vecjih naselij.

+ Pospeseno se gradijo plocniki, prav tako se poveca Stevilo prehodov za pesce in
kolesarije.

+|zboljSa se povezanost avtobusnega prometa skupaj z ureditvijo parkiris¢ in
dostopnostjo s kolesom ali pes.

+lzboljsa se razdelitev po modalitetah, kjer se opazi porast Stevila kolesarjev, ki dnevno
kolesarijo. Poveca se tudi delez pescev, ki prehodijo tudi daljSe razdalje.

+VecCja promocija trajnostne mobilnosti in alternativ avtomobilu v organizacijah, Solah,
vrtcih in podjetjin vpliva na spremembe potovalnih navad, kar povzroci povec¢ano
uporabo javnih prevozoy, ki so tudi bolj kakovostni.

+ Preko Solskih prevozov in izboljsanja javnega prevoza preko razli¢nih nacinov
spodbujanja in promocije se izboljSa povezanost oddaljenih krajev s sredi$¢i obc¢ine.

+ Zaradi vedno vecje ozavescenosti se poveca skrb za varnost, kar vpliva na kulturo
voznikov.

+0Dbcina Se naprej vlaga v polnilne postaje in elektricna vozila.
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Na podlagi izsledkov in razlicnih mnenj deleznikov so bile izoblikovane prioritete
Celostne prometne strategije obcine Kozje za podrocje infrastrukture in za podrocije
mehkih ukrepov. Na podlagi postavljenih prioritet so udelezeni na javni razpravi definirali
$e potencialne ukrepe, ki bi se izvajali znotraj posameznih prioritet oziroma stebrov.

Prioritete za podrocje infrastrukture so:

1. vlaganja v kolesarsko infrastrukturo;
2. vlaganjav infrastrukturo za avtomobile (ceste);

3. vlaganja v prometno signalizacijo in oznac¢evanje (prometni znaki, talne oznacbe,
prikazovalniki hitrosti);

4. vlaganja v infrastrukturo za pesce;
5. vlaganja v infrastrukturo za javni potniski promet (avtobus);
6. vlaganja v infrastrukturo za avtomobile (nova parkirisc¢a);

7. vlaganjav infrastrukturo za trajnostna vozila.




Na infrastrukturnem podroc¢ju so najpomembnejsi definirani ukrepi
sledeci:

¢ izgradnja kolesarskih poti, oznacitev kolesarskih poti;
+ sistem izposoje koles/infrastruktura;

. prehodi za pesce (ureditev na regionalnih cestah), v navezavi z javno
razsvetljavo;

¢ izgradnja plo¢nikov/ povezava s Solskimi
potmi;

+ posodobitev cest, rekonstrukcija lokalnih in
drzavnih cest;

+ cestna signalizacija (predvsem na kriticnih
odsekih cest) za vse udelezence v prometu;

+ ureditev mirujo¢cega prometa v naseljih;
. postavitev merilcev hitrosti voznje;

+ talne oznac¢be za avtobusna postajalisca.




Prioritete za podroc¢je mehkih ukrepov so:

1.  promocije, ki spodbujajo kolesarjenje, hojo;

2. izboljsanje kakovosti prometnih poti (kazipoti, stojala za kolesa, kosi za smeti,
klopi, razsvetljava...);

3. promaocije in aktivnosti v Solah in vrtcih za spodbujanje trajnostne mobilnosti
(spodbujanije kolesarjenja, pesac¢enja, javnega prevoza);

4. uvedba sodobnih sistemov (npr. parkiraj in se pelji, souporaba avtomobilov,
mobilne aplikacije, sistemi izposoje koles);

5. izboljsanje informacij o prometu (o stanju v prometu, moznostih razli¢nih nac¢inov
potovanij, voznih redov, spletne strani z informacijami);

6. promocije, ki spodbujajo javni prevoz;
7. vlaganje v trajnostna prevozna sredstva (npr. elektri¢ni avto);
8. prepovediin omejitve (npr. omejitve parkiranja, omejitve hitrosti, zapore cest);
9. mobilnostni nacrti v organizacijah (potovalni nacrti);

10. spremembe pravilnikov, organizacijskih in zakonodajnih postopkov.




Na podroc¢ju mehkih ukrepov so najpomembnejsi ukrepi,
kot jih vidijo ob¢ani, sledeci:

+ spodbujanje hoje in kolesarjenja;
+ obvesc¢anje Solarjev o vedenju v prometu;
. promocija souporabe avtomobilov;
. obvesc¢anje/informacije o javnem potniskem prometu;
. promocije trajnostne mobilnosti preko medijev;

+ spodbujanje zdravega ¥
in aktivnega zivljenja; g

¢+ spodbujanje uporabe
trajnostnih prevoznih §
sredstev.



Strateski cilji, ki so temelj Celostne prometne strategije obcine
Kozje ter bodo usmerjali delo na podrocju celostnega in
trajnostnega urejanja prometa v obcini, so:

Povecanje prometne varnosti za pesce in
kolesarje s poudarkom na ranljivejSih
skupinah.

Kakovosten javni potniski promet ter boljsa
dostopnost in povezanost vseh krajev v
ob¢ini, ter povezanost s sosednjimi
obéinami.




Urejen motoriziran cestni promet z urejenimi
prometnicami in manj tranzitnega prometa.

Zagotavljanje trajnostne mobilnosti in
poslediéno zmanjSanje negativnih vplivov
prometa na ljudi in okolje ter zagotavljanje

viSje kakovosti zivljenja.




VIZIJA

»Obéina bo urejena, varna in uspesSna, z okolju
prijaznim razvojem bo zagotavljala visoko kakovost
zivljenja in spodbujala podjetnistvo. Prometni sistem,
ki bo to spodbujal, bo temeljil na trajnostnih nacinih
prevoza in bo dostopen, varen ter prilagojen potrebam

vseh obcanov. «
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V skladu z usmeritvami iz prejsnjih faz in z upostevanjem specifik obc¢ine ter
njenega prometnega potenciala so bila izbrana podrocja oziroma stebri
trajnostne mobilnosti, v sklopu katerih se bo nacrtovalo urejanje prometa v obcini

Kozje.

Po vsakem izmed stebrov trajnostne mobilnosti Celostne prometne strategije
obcine Kozje so bili oblikovani ukrepi, ki bodo vodili delovanje obcine na
posameznem podrocju urejanja prometa do leta 2023. Nabor ukrepov in

posledicno aktivnosti in projektov, ki bodo izhajali iz ukrepov, je sirok, zajema tako

infrastrukturne kot organizacijske in mehke ukrepe.

V sklopu vsakega stebra mobilnosti so postavljene tudi ciljne vrednosti. Vodilo
oblikovanija ciljnih vrednosti je bilo, da morajo biti cilji jasni, merljivi, navdihujoci,
realni in ¢asovno opredeljeni. Hkrati ciljne vrednosti predstavljajo tudi
kvantifikacijo strateskih ciljev in omogocajo realnost uresnicitve strateskih ciljev v
procesu izvajanja Celostne prometne strategije obc¢ine Kozje. Nabor ciljnih
vrednosti ciljev in ukrepov po posameznem stebru urejanja trajnostne mobilnosti v
obc¢ini Kozje za obdobje do pet let je po posameznih stebrih urejanja prometa

prikazan na naslednjih straneh.



KOLESARJENJE

HOJA

MOTORIZIRAN CESTNI PROMET
JAVNI POTNISKI PROMET

PARKIRNA POLITIKA
TRAJNOSTNO UREJANJE PROMETA




KOLESARJENJE

Na podlagi postavljenih prioritet Celostna prometna strategija obc¢ine
Kozje vkljucuje slede¢ nabor ukrepov, preko katerinh bodo ob¢ani
spodbujeni h kolesarjenju:

+ Postavitev kolesarnic oziroma primernih stojal za kolesa.

+ Uvedba sistema izposoje koles.

+ Dodatno oznacevanje za opozarjanije pri krizanju kolesarskih povezav z
motoriziranim prometom z odsevnimi telesi, talnimi oznacbami ter

infrastrukturnimi ukrepi, kjer je to potrebno.

¢ Vzpostavitev/izgradnja kolesarskih povezav z vzpostavitvijo ustreznega

vodenija kolesarskega prometa do pomembnejsih ciljev.




Za merjenje uspesnosti uvajanja ukrepov so bile oblikovane sledece

ciljne vrednosti:

+ 10 % povecanje uporabnikov koles znotraj
obcine glede na izhodis¢no Stevilo uporabnikov v 5
letih.

+ Vroku 5 let zagotoviti vsaj 5 kolesarnic oziroma
primernih stojal za kolesa na relevantnih tockah v
obcini.

+ Uvedba sistema izposoje koles.

+ Oznacitev vsaj 3 konfliktnih mest kolesarjev z

motoriziranim cestnim prometom v 5 letih.

+ Oznacitev vsaj enega odseka obcinske ceste,
kjer poteka mesan promet kolesarjev in
motoriziranih vozil, z opozorili za pove¢an promet

kolesarjev.

+ Ureditev vsaj 5 km kolesarskih povezav v 5 letih.



HOJA

Hoja bo, kot del sistema trajnostne mobilnosti v obcCini Kozje,

spodbujana preko sledecih ukrepov:

+ Uvajanje dodatnih opozoril na prisotnost pescev na cestiS¢u in preureditev

prehodov za pesce z dodatnimi opozorilnimi elementi.
+ lzgradnja oziroma dokoncanje povezav s ploc¢niki in peSpotmi.

+ Namestitev sistema prikazovanja hitrosti voznje tudi za povecanje varnosti

pescev.

+ Dodatno oznac¢evanje za opozarjanje pri krizanju pescev z motoriziranim

prometom.




Krovni cilj strategije je povecanje deleza prebivalcey, ki hojo
uporabljajo kot nacin mobilnosti. Temu sledijo Se ostale ciljne
vrednosti, postavljene z namenom sledenja uspesnosti izvajanja

ukrepov v celostni prometni strategiji. Te so:

+ 10 % povecanje hoje kot nacina potovanja znotraj obcine glede na izhodis¢no

$tevilo uporabnikov v 5 letih.

+ Preureditev vsaj treh prehodov za pesce z dodatnimi opozorilnimi elementiv 5
letih.

+ lzgradnija ali preureditev vsaj 2 km varnejsih poti za pesce v 5 letih.
+ Postavitev vsaj enega prikazovalnika hitrosti letno.

+ Oznacitev vsaj dveh konfliktnih to¢k med pesci in motoriziranim cestnim

prometom na Solskih poteh v 5 letih.




Nabor ukrepov v stebru motoriziranega cestnega prometa se
osredotoca na urejanje obstojec¢ega sistema. Ukrepi s tega
podrocja so:

+ Zagotoviti dodatne elektricne polnilnice.

+ Dodatne cone umirjanja prometa oziroma omejitve hitrosti prometa.

+ Urejanje kriticnih toc¢k, ki so povezane s cestnim motoriziranim prometom in

ostalimi (ranljivejsimi) udelezenci v prometu.

+ Gradnja cest in redno ter investicijsko vzdrzevanje cest.




Za merjenje izvajanja zastavljenih ukrepov so v Celostni prometni

strategiji obCine Kozje postavljene sledece ciljne vrednosti:

+ Postavitev vsaj ene polnilnice za elektricna vozila v 5 letih.

+ Ureditev vsaj 3 obmocij con umirjanja prometa oz. omejitev hitrosti v 5 letih.

+ Ureditev 5 kriticnih to¢k z vidika varnosti vseh udelezencev v prometu s

poudarkom na ranljivejsih skupinah v 5 letih.

+ Rekonstrukcija 20 km ob¢inskih in drzavnih cest v 5 letih za povecanje

varnosti, pretocnosti, posledicno manj zastojev, manj onesnazevanija.




JAVNI POTNISKI PROMET

Skladno s prioritetami je bil oblikovan nabor ukrepov, s katerimi bodo
obcani in obiskovalci spodbujeni k vecji uporabi javnega
potniskega prometa:

+ Spodbujanje izvajalcev avtobusnega prometa k zagotavljanju dodatnih

linijskih povezav (povezanost vseh krajev v obg¢ini in tudi sirse).

+ Ureditev avtobusnih postajaliSc.

+ Proucitev in pilotna izvedba sistema prevozov na klic.




Za potrebe sledenja izvedenih aktivnosti, predvidenih s Celostno

prometno strategijo, so bile oblikovane sledece ciljne vrednosti:

+ 5% povecanje uporabnikov javnega potniskega prometa kot nacina

vsakodnevnih potovanj glede na izhodis¢no $tevilo uporabnikov v 5 letih.
+ Pilotna izvedba sistema prevozov na Kklic.

+ Ureditev vsaj 8 avtobusnih postajalis¢ v 5 letih.




PARKIRNA POLITIKA

Skladno s prioritetami je bil oblikovan nabor ukrepov, s katerimi bo
obcina spodbujala trajnostno naravnano parkirno politiko:
+ Urejanje parkiris¢ na relevantnih obmocgjih.

+ Ureditev ali oznacitev parkiris¢ s poudarkom na oznacitvi parkirnih mest za

invalide.

+ Ureditev parkiranja pri Zdravstveni postaji, Solah, vrtcu in gasilskem domu.




Prek ukrepov so bile zastavljene tudi ciljne vrednosti, ki bodo sluzile za
spremljanje izvajanja ukrepov. Te so za podrocje parkirne politike
sledece:

+ Preureditev vsaj 2 parkiris¢ pri relevantnih to¢kah v obc¢ini v 5 letih.

+ Oznacitev vsaj 3 dodatnih parkirnih mest za invalide v 5 letih.

+ Resitev problematike parkiranja pri ZP Kozje, na trgu v Kozjem, pri vrtcu

Zmajcek v Kozjem in pri gasilskem domu v Lesicnem.




TRAJNOSTNO UREJANJE PROMETA

Na podlagi postavljenih prioritet je bil oblikovan nabor ukrepov, s
katerimi bo obc¢ina Kozje zasledovala cilje trajnostnega urejanja
prometa:
¢ lzvajanje promocijskih aktivnosti v vrtcih in osnovnih Solah.

+ Sodelovanje na Evropskem tednu mobilnosti.

+ Obvescanje obcanov in obiskovalcev o mobilnostnih moznostih v obg¢ini.

+ Spodbujanje sodelovanja s sosednjimi ob¢inami.

\




Merjenje uspesnosti izvajanja zastavljenih ukrepov bo potekalo prek
sledenja doseganija ciljnih vrednosti, ki so za podrocje trajnostnega
urejanja prometa sledece:

+ Vkljucitev v aktivnosti, povezane z Evropskim tednom mobilnosti.

+ Enkrat letno izvedba usmerjenega izobrazevanja s podroc¢ja mobilnosti v obeh
OSin vrtcu v OK.

+ Sodelovanje s sosednjimi ob¢inami na podrocju urejanja prometa.
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Akcijski nacrt predstavlja bistven del Celostne prometne strategije obcine
Kozje in osnovno usmeritev za trajnostno mobilnost v ob¢ini Kozje za
prihodnjih pet let. Kot taksen je bil tudi formalno predstavljen in usklajen ne
samo prek intenzivnega sodelovanja z javnostmi, temvec tudi na politicni
ravni. Junija 2019 je bila Celostna prometna strategija obcCine Kozje, katere
kljucni del je akcijski nacrt, predstavljena in potrjena tudi s strani
Obcinskega sveta Obcine Kozje, s cimer je dokument dobil tudi potrebno

formalno politicno podporo.

Osnova akcijskega nacrta so aktivnosti, ki so bile dolo¢ene na podlagi
postavljenih ukrepov in ciljnih vrednosti. Njihovo izvajanje v celotnem
obsegu bo zagotovilo izpolnjevanje postavljenih ciljev Celostne prometne
strategije obcine Kozje. Nadalje je akcijski nacrt konkretiziran v smislu
ocene zahtevnosti posamezne aktivnosti, dodelitve odgovornosti oziroma
virov finan¢nih sredstev, ter predvidene ¢asovne razporeditve ukrepov po
letin v obdobju med 2019 in 2023.

Tabele na naslednijih straneh prikazujejo akcijski na¢rt po posameznih

stebrih trajnostne mobilnosti Celostne prometne strategije obcine Kozje.




AKTIVNOST

V roku 5 let zagotoviti vsaj 5
kolesarnic oziroma primernih

Akcijski nacrt za podrocje kolesarjenja

ZAHTEVNOST

VIRI
FINANCIRANJA
(0 /A
ODGOVORNOST

: . Manjsa Obcina
stojal za kolesa na relevantnih J
tockah v ob¢ini.
. . . . Ob¢ina,
Uvedba sistema izposoje koles. Srednja .
ministrstvo
Oznacitev vsaj 3 konfliktnih
mest kolesarjev z o Obcina,
L . Manjsa ..
motoriziranim cestnim ministrstvo
prometom v 5 letih.
Oznacitev vsaj enega odseka
obcinske ceste, kjer poteka
mesSan promet kolesarjev in Srednja Obcina
motoriziranih vozil, z opozorili
za povecan promet kolesarjev.
Ureditev vsaj 5 km kolesarskih . Obcina,
: Velika .
povezav v 5 letih. ministrstvo




Akcijski nacrt za podrocje hoje

AKTIVNOST

Preureditev vsaj treh prehodov

ZAHTEVNOST

VIRI

FINANCIRANJA
0Z.
ODGOVORNOST

za peSce z dodatnimi Srednja Obcina
opozorilnimi elementi v 5 letih.
Izgradnja ali preureditev vsaj 2 "
v . " . Obcina,
km varnejSih poti za peSce v 5 Srednja o
. ministrstvo
letih.
Postavitev vsaj enega - -
prikazovalnika hitrosti letno. et Oladtie]
Oznacitev vsaj dveh konfliktnih
to& v o 5
0C1.< r'ned.pesc1 m oy Obcina,
motoriziranim cestnim ManjSa .
« . ministrstvo
prometom na Solskih poteh v 5
letih.




Akcijski nacrt za podrocje motoriziranega cesthega prometa ‘

]
]
]
VIRI ]
AKTIVNOST ZAHTEVNOST FlNANg;RANIA :
ODGOVORNOST u
]
]
Postavitev vsaj ene polnilnice Obcina, Eko [ |
za elektri¢na vozila v 5 letih. sklad ]
]
]
. . .. ]

Ureditev vsaj 3 obmocij con "
o . . Obcina, u
umirjanja prometa oz. omejitve Manjsa ministrstvo m
hitrosti v 5 letih. -
]
]
. sy 1. VIV VvV v .
Preureditev vsaj 3 KriziS¢ v Velika Ob¢ina, -
krozisca v 5 letih. ministrstvo -
]
]
Ureditev 5 kriti¢nih to¢k iz =
L . ]

vidika varnosti vseh v
. . Obcina, [ ]

udeleZencev v prometu, s Srednja g
e v ministrstvo n
poudarkom na ranljivejsih -
skupinah, v 5 letih. -
]
]
Rekonstrukcija 20 km Obéina u
ob¢inskih in drzavnih cest v 5 Srednja O =
: ministrstvo m
letih.

]
]
]
]
]
]
]
]



AKTIVNOST

Pilotna izvedba sistema

Akcijski nacrt za podrocje javnega potniskega prometa

~~_

VIRI
FINANCIRANJA
0Z.
ODGOVORNOST

ZAHTEVNOST

Obcina,

revozov na klic Srednja ministrstvo, Eko
P : sklad
Ureditev vsaj 8 avtobusnih Srednja Ob&ina

postajaliS¢ v 5 letih.




Akcijski nacrt za podrocje parkirne politike

AKTIVNOST

Preureditev vsaj 2 parkirisS¢ pri
relevantnih tockah v obcini v 5
letih.

ZAHTEVNOST

Manjsa

VIRI

FINANCIRANJA
0Z.
ODGOVORNOST

Obcina

Oznacitev vsaj 3 dodatnih
parkirnih mest za invalide v 5
letih.

Manjsa

Obcina

Resitev problematike
parkiranja pri ZP Kozje, na trgu
v Kozjem, pri vrtcu Zmajcek v
Kozjem in pri gasilskem domu v
Lesi¢nem.

Manjsa

Obcina




Akcijski nacrt za podrocje trajnostnega urejanja prometa

AKTIVNOST

VKljucitev v aktivnosti,
povezane z Evropskim tednom Manjsa Ob¢ina, OS, vrtec

mobilnosti.

VIRI

FINANCIRANJA
0Z.
ODGOVORNOST

ZAHTEVNOST

Enkrat letno izvedba
usmerjenega izobrazevanja s
podrocja mobilnosti v obeh 0S

in vrtcu v OK.

Manjsa Ob¢ina, 0S, vrtec

Sodelovanje s sosednjimi
obc¢inami na podrocju urejanja Manjsa

prometa

Obcina, sosednje
obcine
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»0bcina Kozje bo urejena, varna in uspesna, z okolju prijaznim
razvojem bo zagotavljala visoko kakovost Zivljenja in spodbujala
podjetnistvo. Prometni sistem, ki bo to spodbujal, bo temeljil na
trajnostnih nacinih prevoza in bo dostopen, varen ter prilagojen

potrebam vseh ob¢anov.«




